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Calendarul competiţional pe anul 1989 


|. AEROMODELISM 


+. Concursuri interjudețene și semilinale 


Cupa Siânic-Prahova (semilinală F1D) 
upa C.F.R. Dej (F2ABCD) 

Cupa C S.T A Bucureşti (semilnală F2) 
Cupa Transilvaniei (semitinală F1E) 
Cupa Terom laşi: (semifinală F2) 
Troteul Aripile Somesului (semifinală F2) 
Cupa Aripile Prieteniei (F2ABCD) 

Cupa Buzâului (semitinală F4B) 

Troteul H Coandă (semitinală F48) 
Cupa Moldovei (semitinală F1ABC) 
Cupa Avia (semifinală F1ABC) 

Cupa Gaz Metan Mediaș (semifinală F1) 
Cupa Salonta (F1ABC) 

Cupa Bodoc (semitinală F3AB) 

Troteul Gh. Bânciulescu (F1GH! 

Cupa Bistriţa (F2F4) 

Memorial Aurel Vlaicu (F1A) 

Cupa Napoca (F1ABC) 

Cupa Chindia (F2) 

Cupa |.M.P. Covasna (F2ABCD) 

n Memoriam (machete statice) 
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B Concursuri republicane 


Cupa Voința (F1D) 

Cupa Voința (F1ABC) 

Cupa României (F1D) 

Cupa U.T.C. (F1A, F28) 

Concursul pionierilor şi şcolarilor 

Cupa U.T.C. (F4B, machete statice) 
Concursul republican de machete statice 


an n aa a 


C. Campionate republicane 


Micromodele F1D 

Aeromodele cu orientare magnetică FIE 
Agromodele captive (F2ABCD) 
Aeromodele zbor liber (F1ABCGH) 
Aeromodele radiocomandate (F3AB, FAC) 
Aeromodele machete (F4B și statice) 
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II, NAVOMODELISM 


A. Concursuri interjudețene și 


Cupa Dunării (semitinală C 1234) 

Cupa Avintul (FSRV) 

Trofeul Timona de aur (semilinala C. E. FSRV) 
Cupa Vagonul Arad (C, E pt. juniori) 

Cupa Jiul (semifinală A, B, F123) 

Cupa Mureşul (semitinală FSRV) 

Cupa Universităţii (FSRV) 

Cupa Covurlui (F5E) 

Cupa Perla Dunării (semifinală C1C4) 

Cupa Gorneşti (FSRV) 


semitinale 
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8 Concursuri republicane 


Cupa Amiral Murgescu (semifinală C1C4) 
Concursul pionierilor și şcolarilor 

Cupa U.T.C. (EH, EK, Ex) 

Troteul Mircea cel Mare (F1235, FSRE) 
Cupa Voința (semitinală grupa D şi F) 
Cupa U.T.C. (C1234) 


in n dau 


11—12 martie Slanic-Ph. 
15—16 aprilie Dej 
22—23 aprilie București 
22—23 aprilie Cluj-Napoca 
6—7 mai lași 
13—14 mai Dej 
20—21 mai Gherla 
27-28 mai Buzău 
3—4 iunie Pucioasa 
9—11 iunie Bacâu 
24—25 iunie Ploiești 
8—9 iulie Sibiu 
16—17 iulie Salonta 
22—23 iulie St. Gheorghe 
30 iulie Sibiu 
12—13 august Bistrița 
10—11 septembrie Deva 
23—24 septembrie Cluj-Napoca 
23—24 septembrie Tirgoviște 
29 septembrie—1 oct. St. Gheorghe 
15—980 sept București 
1—2 aprilie Slanic-Ph 
2—4 iunie Deva 
22—23 iulie Bucureşti 
29—30 august Arad 
august Sălişte, Sibiu 
2—15 oct Bucureşti 
15—30 sept București 
21—23 aprilie Slanic-Ph. 
5—7 mai Cluj-Napoca 
25—28 mai Birlad 
27—30 iulie Sibiu 
17—20 august Craiova 
15—30 sept. București 
24—26 martie Giurgiu 
19—21 mai Tg. Mureş 
17—18 iunie Arad 
17—18 iunie Arad 
1—3 iulie Petrosani 
26—28 iulie Tg. Mureş 
12—13 august Galaţi 
12—13 august Galaţi 
4—6 august Orsova 
21—22 oct Tg. Mureș 
2—12 iunie Constanţa 
iulie Navodari 
29—30 august Arad 
3—8 septembrie Neptun 
3—8 septembrie Neptun 
15—30 sept. Bucureşti 


O Campiomate republicane 


Navomodele FSR curse 


1 25—29 iute 
2. Navomodeie propulsate si! teleghidate 8—13 august 
3. Navomoceie valiere 9—12 septembrie 
4. Navomodele machete 5—30 sep! 
II. AUTOMODELISM 
A. Concursuri interjudețene 
1, Cupa Vilcea (RC şi captive) 8—9 aprilie Rm. Vilcea 
2. Cupa Semenicul (RC și captive) 2—3 septembrie Resta 
3. Cupa A.S. Armata (RC) 14—15 octombrie Bucurest 
4. Cupa 30 Decembrie (RC) 17 decembrie Bacau - 
B. Concursuri republicane 
1, Concursul pionierilor și şcolarilor iulie Navodari: 
2. Cupa U.T.C. (RC) 29—30 august Arad 
3. Cupa Voința (RC) 17—20 august Arad 
4. Cupa U.T.C. (machete) 15—30 sept, Bucureşti 
C. Camplonate republicane % 
1. Etapa | Cupa Bega (RC) 29—30 aprilie Timişoara 
2. Etapa a ll-a Cupa CSTA (RC, captive) 11—14 mai Bucureşti 
3 Etapa a Ill-a Cupa Onești (RC, captive) 20—23 iulie Gh. Gheorg 
4 Etapa a IV-a Cupa Semenicului (RC, captive) 3—4 august Reşiţa 
5 Etapa a V-a Cupa Dacia (RC, caplive) 14—17 septembrie Piteşti 
6. Etapa a Vi-a Trofeul Pistonul de zur 28 sept.—1 oct. București 
7. Campionatul de automodele machete 15—30 sept. Bucureşt 
IV. RACHETOMODELISM 
A. Concursuri interjudațene și semifinale A 
1. Cupa Metalul (semilinală S346) 7—9 aprilie Tirgoviste 
2. Cupa Buzâului est S57) 27—28 mai Buzău 
3. Cupa Explorâri Deva (semitinală S57) 24—25 iunie Deva 
4. Cupa Sucevei (5134567) 20—23 iulie Suceava 
5. Cupa Recolta (8134587) 3—6 august Sibiu 
6. Cupa A.S. Armata (857) 15—30 sept. Bucureşti 
7. Cupa Politehnica (S1346) 15—30 sept. Bucuresti 
B. Concursuri republicane 
1. Cupa Voința (S346) 2—4 iunie Deva 
2. Concursul pionierilor şi școlarilor iulie Năvodari 
3 Cupa U.T.C. (5346) 29—30 august Arad 
4. Cupa U.T.C, (S5 S7) 15—30 sept. București 
C. Campionate republicane 
1. Rachetomodele ($1346, semitinală S57) 17—21 mai Sibiu 
2. Rachetomodele machete (S57) 15—30 sept. București 
V. MODELISM FEROVIAR 
A. Concursuri interjudețene 
1. Cupa ICEMENERG 20 martie—2 aprilie Bucureşti 
2. Cupa Mocâniţa 15—30 sept. Bucureşti 
3 Cupa Uzinei 23 August 17—21 octombrie Bucuresti 
B. Campionatul republican de modelism feroviar 15—30 sept. București 


VI, SALONUL NAȚIONAL DE MODELISM 


Concursurile şi campionatele republicane de machete la aero, navo. auto, rachetomoa 


modelism feroviar, 15—30 sept. București 


Prof. Mihai Zanciu. secretar | 


IN MEMORIAM — IN MEMORIAM — IN MEMORIAM — IN MEMORIAM — IN MEMOR 


inceputurile aviaţiei moderne sint strins 
egate de aportul unor oameni de ştiinţă, 
constructori și aviatori români, ca 
TRAIAN _ VUIA, AUREL VLAICU, HENRI 
COANDĂ, GOGU CONSTANTINESCU, 
'ON STROESCU și alții. 

Născut la Ploieşti in anul 1888, lon 
Stroescu a destașurat o activitate intensa 
ş multilaterală timp de peste 50 ani, care 

situează printre pionierii aerodinamicii 
2plicate, cu realizări mari în acest dome- 
nu. Dotat cu multiple înclinații spre pro- 
blemele tehnico-științifice, calități excep- 
tonale de experimentator şi un talent de- 
osebit pentru desen și artele plastice 
acesta a făcut incă o dată, prin realizările 
sale, dovada însuşirilor innâscute pe care 
e are poporul român în domeniul aero- 
nautic 


Deşi toarte tinâr şi cu o pregătire în 


'ormare, el a intuit viitorul aviației și a se- 
s'zat câ aceasta are nevoie de noi cerce- 
tâtori şi descoperiri şi de aceea și-a con- 
sacrat cea mai mare parte a muncii şi vie 
ț sale invențiilor, inovațiilor şi experi- 
mențărilor în domeniul aeronautic. 
Activitatea sa prodigioasă este ilustrată 
de cele peste 160 de lucrări-proiecte, in- 
venți, perfecționari, cercetări — pe care 
e-a făcut din 1905 pină în 1961 
Autenticitatea acestor lucrari şi: valoa- 
or pentru aviaţie au fost confirmate 


MARI INVENTATORI ROMÂNI 


ION STROESCU 
100 de ani 
de la naştere 


U.R.S.S., precum şi într-un număr de 
peste 30 de pubiicaţii românești. 

Merită a fi semnalate în acest sens doar 
citeva exemple: 

— ideea emisă de lon Stroescu cu pri- 
vire la controlul stratului limită prin sulia- 
rea sau aspirația sa pe extradosul aripii 
s-a bucurat de recunoaşteri şi aprecieri 
unanime in presa de specialitate din 
Franța și Anglia, iar in 1926 prof. 
Katz-Mayr, de la Politehnica din Viena, a 
executat o serie de experiențe aplicind 
principiul enunțat de lon Stroescu pe 
care I-a citat în buletinul laboratorului ae- 
rodinamic. j 

— În 1927, atras de importanţa probie- 
mei și incurajat de rezultatele practice 
obţinute, Louis Breguet a cumpărat bre- 
vetul lui Stroescu pentru .sufiajul şi aspi- 
rația automată a stratului limita”. 

— O altă lucrare importantă a lui lon 
Stroescu, realizată în colaborare cu pro- 
fesor Victor Vilcovici, şi anume macheta 
unei „suflerii originale cu 0 scurgere 
foarte bunâ”, în care a suprimat complet 
detlectoarele de la coturi, a fost apreciata 
şi elogiată fară rezerve de Ludwig 
Prandti, unul din cei mai iluştri specialişti 
in aerodinamica. Aceeasi apreciere elo- 
gioasa a fos! reatirmată de Congresul de 
mecanică aplicată din anul 1946. care a 


I-au condus la lucrări de mare însemnăta- 
te. El a fost primul din România care a 
construit instalaţii de cercetare și a efec- 
tuat cercetări de laborator in aerodinami- 
că. Tot lui îi datorează aerodinamica ex- 
perimentală românească prioritatea unor 
descoperiri de mare valoare, care ma; tir- 
ziu au fost preluate de laboratoare din 
multe ţări, unele fiind de aplicație cu- 
rentă. Printre lucrările mai importante 
merită a fi relevate unele care prin conţi- 
nutul ior, la etapa în care au apărut, dau 
în bună măsură dimensiunea operei știin- 
țifice, practice şi devotate aviaţiei a celui 
care a fost lan Stroescu. 

In perioada 1909--1910 a inceput să 
faca experiențe cu modele catapultate și 
propulsate prin reacţie directă, cu care a 
obținut viteze de 120 km;h și distanțe de 
zbor între 600—700 m. 

— În 1911 imaginează și propune apli- 
carea principiului reacţiunii la motoarele 
de aviaţie, publicind şi un articoi în „La 
Revue de laviation” din 1 august 1911. 

— In 1913 incepe o activitate care avea 
sâ-l consacre definitiv aviaţiei. Cu un dis- 
pozitiv improvizat, face primele expe- 
riențe aerodinamice în vint natural, pen- 
tru determinarea rezistenței aerului pe 
baghete din lemn cu profiluri diferite, 
pentru montanţi de biplane. 

— Imaginiează şi proiectează in 1915 un 
avion militar cu performanţe ridicate pe 
care specialiștii l-au calificat „cel mai im- 
portant proiect de avion prezentat în 
România pină la acea dată”. 

— Prezintă, într-o formulă cu totul ori- 
giriaiă, un sistem de tragere cu mitraliere 
prin palele elicei. 

— In anul 1911 aplică sistemul de aspi- 
raţie şi sullajul stratului limita la o aripă 
de avion, in vederea obținerii hipersus- 
tentației la decolare şi aterizare. De re- 
marcat că proiecte similare in alte țări au 
apărut ceva mai tirziu. Este cazul prote- 
sorului Lafay de la Politehnica din Par's 
Care obține brevet cu aripi suliate cu 91 
zile în urma lui 
1917—1920 prezintă o 


cu aparate foto şi dispozitive lumi 
torpile marine etc. 

„Pseudoavionul” pe care-! proie 
în 1921 este destinat obținerii t 
psiho-fiziologice ale candidaţilor la 
și ale piloților pe tirnpul antrename 
in condiţii similare zborului cu sa 
vizibilitate. 

— În anii 1923—1924 pregăteste 
blică lucrarea „Noi perspective în : 
namica avionului” în care prefigure 
ideea unui disc sustentator (farfuri 
râtoare). 

— În anul 1926 lon Stroescu 
chează o pagiriă memorabilă in 
aerodinamicii experimentale rom 
prin construirea, cu multe sacrilicii 
riale, a primei suflerii aerodinamice 
neşti, la liceul din Fimnicul Săra 

— Cu vocaţia sa innâscuiă, co 
studiile şi in colaborare cu profeso! 
Caratoli, realizează în 1931 sufleri 
dinamică a Institutului Politehnic 
rești, lucrare in care s-au aplicat 
plin succes studiile sale anterioare 
toare la aspiraţia stratului limită, 
rind sufleriei respective cel mai ma 
dament de utilizare din lume. 

— În anii 1946—1948, a fost solic 
construiască în Franţa o suflerie sp 
destinată studiului fenomenelor de 
Deși condiţiile de lucru erau foarte 
iar lucrarea tusese refuzată de ma 
specialiști, fiind considerată ca ir 
bilă, lon Stroescu construieşte sut! 
numai 15 luni, cu respectarea : 
prescripţiilor, reatizind cel mai mar 
ficient de contracție din lume (kv=1 
obținind o depășire cu 24% a vitez 
văzute, 

Pentru meritele sale, Academ 
mână, în sesiunea sa din anul ? 
acordă premiul Academiei pentru : 
Este al doilea specialist român în 
care este premiat, primul find 
Vlaicu. 

Au tost prezentate numai o par 
realizările profesorulu: lon Stroesci 
ciente pentru a evoca perso 


VEDETELE DE SIGURANȚĂ 


În ajunul intrării noastre in război, în 
zona Turtucaia-Olteniţa, se aflau concen- 
trate cele 4 monitoare și cele 8 vedete ale 
Diviziei de Dunare. Navele se aflau în 
zonă încă din 1915 cu misiunea de a aco- 
peri flancul drept al! frontului dobrogean 
in cazul unei eventuale mobilizări. Moni- 
toarele „Lahovary* şi „Kogalniceanu“ for- 
mau 0 diviziune, iar „Brătianu" şi „Catar- 
giu” o altă diviziune. Fiecărui monitor îi 
erau afectate cite două vedete de sigu- 
ranță, tormind impreună cu monitorul 
respectiv o singură unitate operativă ce 
purta numele monitorului 

Vedetele aveau un deplasament de 451 
şi erau armate cu cite un tun neprotejat 
de 47 mm, o mitralieră de 6,5 mm și cite 
două torpile autopropulsate. La 14 august 
1916 numerotarea vedetelor (prin cifre 
montate pe cele două coșuri laterale) era 
următoarea: 


2 Căpitan Nicolae Lascăr Bogda 
Căpitan Romano mangaț 


4. Maior Giurescu, >omandată 


Niculescu G 

5. Maior Șonţu, comar 
mitrescu G 

6. Maior Nicolae Grigore loan 
dată de lt. Dumitrescu C 

7. Locotenent Călinescu 
de it. Schittelers Aure 

8. Căpitan Valter Mărăcineanu 
dată de It. Constantinescu G 


In aceeași zi, la ora 
transmis flotei, erau avan 
verşi ofițeri, între care co 
drei Nicolae Negrescu la 
traamiral şi comandantul 
stantin (Pâchiţa) Dumit 
câpitan. Pentru acesta 
era mai mult decit bună, el fiind 
vechi în grad dintre comandanț 
dete şi considerindu-se 
„Spârgea gheaţa“. In aceeaşi zi ş 
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au cunoscut sau l-au 
vorbesc despre el ca 
fițer cu aptitudini deosebite. 
conştiincios, dar ferm şi energic 
n acțiune, alintat de prieteni cu diminuti- 
vul Păchiţă, fostul lacatenent Dumitrescu 
Constantin era cunoscut de toată escadra 
ca ofițerul cel mai bine antrenat (impre- 
ună cu întreg echipajul) la lansarea torpi- 
lelor. Dar nu această indeminare îi va 
aduce gloria... 

În iulie, la bordul vedetei fusese imbar- 
cat ca secund sublocotenentul loan Ghi- 
culescu, direct de pe bâncile şcolii. Era 
„înalt. slăbuț, cu o mustăcioară ce abia îi 
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buza de sus, cu un mic semn pe 
ting, urma unui semn de bună 
purtare din copilărie, era tipul liceanului 
în care milităria încă nu se cristalizase" 

In toiul luptelor de susţinere a capului 
de pod Turtucaia vedeta „Nicolae Grigore 
loan” primește diverse misiuni de trans- 
port, legătură și chiar tir asupra pozițiilor 
inamice. Terminindu-se combustibilul, 
este trimisă la Oltenița pentru a se ali- 
menta încă în zori. Prilej pentru Păchiţă 
Dumitrescu de a-şi lua și îmbrăca noua 
uniformă. Şapca albă, impecabilă fusese 
trimisă printr-un curier de la un apreciat 
ceaprăzar din Galaţi. 

Către prinz, cu plinul! făcut, corespon- 
denţa si ultimeie stiri de pe_frontul din 
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Transilvania, vedeta 6 se apropie de mo- 
nitorul „Alexandru Lahovary 
de comandorul Vasile Tocescu. Acesta 
urca încet contra curentului pentru a-şi 
schimba poziția de tragere asupra trupe- 
lor inamice, urmat îndeaproape de „Ko- 
gâlniceanu“. Ceea ce a urmat ne este re- 
latat de către un martor ocular. 

„Vedeta se apropiaşe de noi la ciţiva 
metri. Cu portavocea în mina stingă, cu 
binociui atirnat după git de cureluşa-i 
neagră. cu șapca nouă pusă pentru prima. 
oară azi dimineaţă, căpitanul Dumitrescu 
Constantin a făcut semn cu mina dreaptă 
că a înțeles, a salutat, iar vedeta, cu echi- 
pajul ia tront, a luat drumul spre Canalul 
Cusui, să execute ordinul dat de coman- 
dantul diviziei a l-a de monitoare. (intrați 
pe Canalul Cusui şi susțineţi retragerea 
trupelor noastre pe sub mal spre Silistra.) 

Nu ajunsese în gura „analului, cind a 
sosit vedeta nr. 3, comandată de locote- 
nentui Alexandrescu lo), şi a primit ace- 
lași ordin: piecat cu toata viteza după ve- 
deta nr. 6. 

Pe creasta dealuiki, în locul unde bă- 
nuim că ar fi instalate mitraliere inamice, 
s-a văzut o grupă care incerca să ia pozi- 
ție cît mai aproape de Dunăre. Acum 
ştiam de unde trag mitralierele. Am mă- 
surat repede distanța şi am transmis-o 


centralei şi obuzierulu: de 
Virgil (Dragalina) a trecut 
zierului, a mai verificat o a 
a început să tragă 

Prima lovitură a căzut dr: 
ceva mai la stinga copac 
fost pe țintă și în sprijinu 
intrat turelele nr. 2 și 3, inc 
lului parcă luase foc. în 
«Kogălniceanu» descoper 
inamică ce incerca să-ş î: 
chiar pe creastă și a bomb: 
de n-a mai rămas nimic 

Dar, cu tot focul monitoa 
buri de mitraliere, iîmprăst 
colina ce domina Dunărea 
tragă nestingherite în puro 
ce căutau să rupă un drum 
Priveam cu groază la mas 
deaiul Cusuiului, cind voce: 
lui din gabie ne-a făcut ate 
se întimplă pe apă 

Aplecat asupra portavoci 
bia de comandă și redută 
striga cit putea: «Alo, con 
nr. 6 a întors brusc la.sting 
noi. Vedeta nr. 3 s-a anga 
toată viteza și trage cu ti. 
liera!». 

Comandantul şedea p 
dreapta obuzierului şi, dup: 
cu binoclui la cele două veac 
din centralei de tir să susțin 
toată artileria. 
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După valurile tacute de etrava in torma 
de pinten cina despica apa. se cunostea 
că vedeta nr. 6 vine la vale cu toata forța 
maşinilor. pe punte insă nu se vedea nici 
un om din echipaj. Cind s-a apropiat bine 
de monitor, dupa masca tunului a aparut 
un cap făra şapcă, cu parul ravaşit de 
vint, cu fața impietrită de emoție 


Era sublocotenentul Hurmuzescu Mihai 
şi cind vedeta s-a apropiat sa poata vorbi 
prin megaton. ne-a comunicat lragica 
veste despre moartea comandantului, se- 
cundului şi marinarilor aflaţi pe punte la 
tun, mitralieră şi semnale. 

În jurul tunului de 47 mm erau căzuţi 
grămadă tunarii: lingă ei Păchiţa Dumi- 
trescu cu fața în sus, cu miinile încleştate 
pe binaciu, iar șapca nouă cu galoane de 
câpitan pe care le-a purtat atit de puțin îi 
acoperea fața. La mijlocul vedetei doua 
cadavre, unul câzut peste celalalt de pă- 
reau imbrâțişaţi; cei doi timonieri de la 
semnale. La pupa, în jurul mitralierei, ser- 
vanţii încremeniţi pe vecie, din care unul 
atirnat cu amindouă miinile pe minerele 
de manevră ale mitralierei. Era secundul 
jouate), sublocotenentul Ghiculescu 
oan. 

Și numai după ce a trecut încet în lun- 
gul monitorului, într-a tacere de țintirim, 
întreruptă numai de foșnetul valurilor 
tăiate de etrava, vedeta a intors la vale, să 
ducă la cimitirul din Călăraşi pe cei câ- 
zuţi la datorie.“ 

Ce se petrecuse pe canal? O data an- 
gajată în piină viteză contra cuiburilor de 
mitralieră inamice, vedeta a fost potopita 
de tocul acestora. (Intanteriștii aflaț; la 
fața locului aveau să identifice 10 mitra- 
liere instalate in poziţii.) Din nefericire. 
un snop de gloanțe pătrunde prin ambra- 
zuri!e timoneriei (singurul loc protejat de 
blindaj de pe vedetă) şi îl rânesc pe mais- 
trui timonier cis. a Il-a Niţă Dumitru. Pen- 
tru citeva ciipe vedeta lansată aproape cu 
18 noduri (32 km/h) este tara guvernare. 
Maistrul mecanic Loghin încetinește şi 


malul n:s:pos preia tangențial e 

Comandantu 
| tunului 9'n prova scoate 
după scutul piese: de artilerie 
cauta inamicul. Vedeta imobilizz 
moment este mâturată de trul 
al cuiburilor de mitraliera ramas 
semnalizatori au primit ultimul c 
Pachiţa Dumitrescu şi au ridicat 
ce va fi reperat de vedeta 3 
inamica trage asupra noastra 
ți-ne!'. Cad seceraţi și comar 
semnalizatoriu. apoi servanți + 
cei ai mitralierei cu sublocoten+ 
culescu ce înlocuise ochitoru 
citeva clipe mai inainte. Maistr 
pune mașinile pe drum inapo s 
smucituri vedeta se desprina= 
vedetei 3 şi al monitoarelor sir 
și celelalte cuiburi de foc na 
puntea vedetei 6 nu mai sint 3 
vre. In timonerie maistrul Ni 
postul şi, manevrind cu cirma ş 
vedeta se intoarce cu jumâtate 
paj in viaţă pentru a raporta în 
misiumi. 

Vedeta 3, „Căpitan Nicolae 
comandată de locotenentul Ala 
lon, fusese şi ea iovită de tiru 
schimb, la ora 14.30. 20 de mr 
angajarea misiunii de câtre vea 
micul tusese anihilat 


CRISTIAN CRĂ 


Bibliogratie 


+. Vlădescu Constantin (C-amiral) 
rasa monitorului. Insemnar an r 
intregirea neamului (manuscris) 

2. Negrescu Nicolae (C-amirai — 
nei în razboiul pentru intregirea 
București, 1920 

3. Negrescu Nicolae (C-amra — 
on tit ia guerte sur le Danube 8 
(vol. 1, 2) 

4. Bardescu Nicolae, comandor 
dupa jurnal de bord, in rev'sta Mare 
nr. 7—8. iulie-augusi 1936. pag 12 
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e MARINĂ MODERNĂ e MARINĂ MOI 


Vedeta 
rapidă 
sovietică „1 


Vedeta rapidă de atac cu proţ 
reactivă, aripi subacvatice şi lansa 
de rachete contra țintelor nava 
riene „170 constituie o realizare 
tigiu a marinei sovietice. Pentru e 
rea principalei misiuni a nave, s = 
atacul rapid, în vederea obținer: u- 
teze cit mai mari, s-au adoptat unzie 
cedee din tehnica aeronautică, r 
du-se astiel viteza de croaziera reco 
45 noduri (83,34 km/orâ). 

Astfel, profilul cocii a fost prevâz 
redan, adică cu ridicarea părții din ! 
fundului navei printr-o treaptă avina 
de a reduce rezistența de inaintare, 
ce duce la majorarea vitezei, a stab 
navei la viraje și a păstrării contactu 
suprafața apei atunci cind, prin sp: 
vitezei, componenta verticată a rez:s 
opuse de apă generează o portanță 
ridică prova navei de pe suprafața 
Pentru glisarea în viteză cit ma 
coca navei a fos! prevăzută cu trei p 
de sprijin. unul situat pe fund la p. 
dovă în borduri înspre prova, în a 
puncte fiind montate aripi subacvati 
batabile care, datorită suprafețelor | 
duse, au un coeficient de frecare sc 
permițind astfel realizarea une» 
sporite de deplasare. Aceste arp 
în secțiune transversală un profi! hi 
namic, asupra lor se exercită in ce; 
mare parte forța hidromecanică de 
tentaţie, ceea ce are ca rezultat ridi 
navei deasupra apei, aripile răminine 
ţia! imersate. Pentru manevrarea 
cind aripile: subacvatice nu sint în 
siune, a fost montată pe fundul 
spre prova o cirmă terminată cu 
aripi subacvatice orizontale, pentru 
obține și un plus de stabilitate. 

Pentru reducerea tangajuloi şi a ri 
şi pentru sporirea calităților de nav 
pe valuri, aripile subacvatice sint re 
automat, acţionindu-se asupra torți 
portante în funcţie de imersiune = 
ghiut lor de înclinație. 

Toi în scopul măririi vitezei a 
adoptată propulsia reactivă, asigura 
două turbine cu gaze, formată din c 
compresor și o turbină montate pe 
iaşi ax, separate prin mai multe cz 
de combustie tolosind ca agent » 
gaze!e rezultate din procesul de arc 
combustibilului într-o instalație a 
Aceste turbine au, de asemenea, u 
tem electronic de stabilizare care 


-nează în final asupra aripilor subac 


de la pupa, conjugate cu două eiic 
ționate fiecare de cite un motor - 
amplasate în partea lor inferioară în 
siune, 

Împreună acest complex de turb 
gaze şi motoare diesel dezvoltă o c 
de 22 000 CP. 

Ca armament, nava este cotat 
două grupuri de conteinere-lanza 
duble, amplasate în borduri, care 29 
tesc patru rachete contra țintelor n 
iar în prova un dispozitiv de lansarea 
chetelor contra țintelor aeriene cu 
care automată, culisant sub punte 
perit cu doyă panouri blindate sem 
lare. În spatele lui se alfă un compi 
aparatură pentru identificarea semn 
de alertă ale oricăror ţinte aeriene. £ 
declanșarea ripostei şi pentru ghidaj 
cheteior. Nava mai este dotată în pu 
un tun automat în turelă blindată 
mm, avind o cadență de tragere u 
pidă contra rachetelor inamice 

O caracteristică a arhitecturi r 
sovietice și implicit a vedetei rapide 
o constituie cupolele radom-urilor 
scurtare de la cuvintele ra(dar) dor 
polă), care protejează antenele 
contra agenţilor atmosterici şi car 
preună cu celelalte caracteristic: pn 
tate anterior, cumulate într-o si 
navă, oferă acesteia un aspect de nz 
avangardă, care şi-a depăsit timp 
fără sa exagerâm, putem zice câ e 
apariţie epatantă de .science-tictic 

Este construită la Şantierul Nava 
trovsky din Leningrad în anul 197! 
itina că este foarta sr de execu 


AR 0 Me CONTAINERE RACHETE NAVĂ-NAVĂ - BUCU 37- BUC. 
TEHNICO-TACTICE 


Tonaj — 280 t standard, 320 t în- 
cârcat 


Dimensiuni — lungime — 45 m 
— lățime — 11m 
— pescaj — 2,8 m 
— cu tot cu aripi — 50,6 x 
235%] 


Armament — 2 lansatoare duble de ra- 
chete navă-navă 
1 lansator dublu de ra- 
chete navă-aer 
1 tun automat de 30 mm 


Motoare — 2 turbine cu gaz 

— 2 motoare diesel 
Putere — 22 000 CP 
Viteză — 45 noduri 
Echipaj — 35 
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anvergură = i 
. & = lungime totala 
bombardament greu şi de recunoaştere indepârtată, monoplan, înălțime fără antenă 
tă, fuzelaj şi ampenaje din tuburi de oțel crom-molibden sudate, înălţime cu antenă 
capotele din tablă electron, iar aripa din lemn acoperit cu contra- Tren aterizaj: MESSIER — SEMAT 


Roata de coadă: FAST 
. S i g Grupul motor propulsor: două motoare Jumo 211 Da 
Muhioc cu dublă comandă și prevăzut cu hipersustentație Handley Page, pre- ş î5 e ai eee 
cum şi cu aripioare de curbură. ae olt is sl i 
Bimotor, motoare Junkers Jumo 211 Da de 1200 CPla decolare și 930 CP la alti- raba ia oi oazia ri 2057 i 
tudinea de restabilire 5 600 m. la 4 800 m 


AVION SAVOIA TIP J.R.S. 79 Bl 


Caracteristiciie generale ale acestui avion sint identice cu cele ale variantei 
J.R.S. 79B. 

Deosebiri faţă de varianta B: grupul motopropulsor este compus din două mo- 
toare Junkers jumo 211 F de 1 400 CP (conform Registrului istoric ai Fiotilei 2 Bom- 
bardament). Coniorm volumului „Die Deutschen Flugzeuge 1933-—1945* de Kari- 
neinz Lens și Heinz J. Novara motoarele jumo 211 F dezvoltă o putere de 1380 CP. 


Elice: elice tip Schwartz cu pas variabil, hidraulic, cu comandă automată, confec- 
vonate din fibră de sticlă cu inserție de plasă metalică. 


Echipat cu pilot automat Siemens (numai pe direcţie). 


Mitraiiera de pe burta avionului la varianta D a este înlocuită pe F-uri cu un tun 
!CARIA de 20 mm cu tragere spre inainte. 


Ampiasamentul armelor otenswe: doua lansatoare de bombe BARBIERI. montate Autonomie: în zbor de croazieră are următoar 


ele rezultate 
lateral în mijlocul tuzelajului, pentru bombe de 50, 100 sau 225 kg cu lansare coman- I— la 10335kg _—__ 1859kmş 
dată termoelectric şi „n lansator pentru 10 bombe verticale tip BARBIERI, montat în jl— la 11075kg _— 1625kmş 
mijlocul fuzelajulu: pentru bombe de 50 kg cu lansare comandată termoelectric. Hi—IV— la 11 100kg _—_— 1450kmş 
Amplasamentul armelor defensive: Vill— la 11 350kg _—— 1250kmş 
| o mitralieră PW.U. poloneză de 7.92 cu două în- Autonomia este determinată la 5 000 m cu viteza de 385 «mn s 
cârcătoare a 95 cartuşe în botui avionului 350 km/h. 
o mitralieră orientabilă în spateis cabinei, pe fuzelaj, tip Lansatoare: pe avioanele nr. 122—127 s-au montat cite doua 
Browning, calibru 13.2 cu 500 cartușe T.G.P.U., fiecare lansator putind duce cîte o bombă de 500 kg 
o mitralieră Vickers poioneză de 7.92 sub fuzelaj Vizor: ESTOPEY. 
| două mitraliere tip Vickers poloneze, calibrul 7.92 şi 
665 cartușe 


Va bau 


CAPOTAJ .MOTOR JUNKERS JI 
1320CP VEDERE DREAPTA 


CAPOTAJ MOTOR JUNKERS JUMO 211 Da 
1200CP VEDERE DREAPTA 


LA.R. 


AVION SAVOIA 79 B 


Caracteristici după lișa avionului SAVOIA 79 B pentru bombardament de zi şi 


de noapte 

Monoplan — aripă joasă, bimotor, tren escamotabi!, construcție mixtă 

Caracteristici generale: anvergură 21,20 m 
lungime E A 16,20 m 
înălțime =, 4,10 m 
greutate totală . 10 000 kg 
greutate goi - 6 400 kg ! 
putere 1 740 CP 

(2 motoare K. 14 IAR) 

Pertormanţe: viteză maximă = 397 km/h 
timp de urcare la 4 000 m ___—___——  19,10min. 
plafon practic 7 000 m 


Dispozitiv hipersustentor Handley Page 
Armament: patru posturi de tragere cu trei mitraliere Browning 13.2 şi o mitralieră 
Browning de 7.82 situate astfel: 
— una fixă sub fuzelaj ce trage în faţă 
— una culisanta ce trage pe laturile fuzelajului 
— una pe turelă, escamotabilă ce trage în spate, 
deasupra fuzelajului 
— 0 mitralieră escamotabilăa ce trage în spate sub fuze- 


laj 
Echipament: foto, radio, zbor de noapte 
incărcatură utilă: combustibil şi bombe = 2 500 kg 
Posibihtăţi maxime: transportă: 2 000 kg bombe la 300 krn 
1 500 kg bombe ia 750 km 
500 kg bombe la 1 250 km 
Muniţie: cartușe = 1. 250 de 13.2 și 600 de 7.92. 
Caracteristicile avionului după fişa italiană (cu dovă motoare G.R. K 14) mono- 
plan cu aripă joasă de bombardament rapid şi ai res iti îndepârtată. 
Viteza maximă: la 4000m __ _ 415 km/h 
ia 5 000 m SE, 414 km/n 
la 6 000 m 412 km/h 


viteză de croazieră la 5 D00 m cu 60% 

CI DUO EI e I3 MII 
Platon maxim: cu încărcâtură completă 7 700m 

cu încărcâtură utilă redusă (2 700 kg) _—  — 8800m 


Raza de acţiune: 1 500 km 
Cantitatea de bombe: 1 300 kg 
Armament: cinci mitraliere 
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desen arh CONSTANTIN COSTACHE 


LI-38" 


CORNEL SCAFEȘ 


T-38' sau „R-38" erau indicativele sub 
care a fost cunoscut în documentele mili- 
tare româneşti tancul „C.K.D. Praha 
LT-38”, primul din seria tancurilor intrate 
în dotarea armatei române în anii celui 
deal doilea razboi mondial, 

Tancul „LT-38” a fost una din realiză- 
rile notabile ale industriei de apărare ce- 
hoslovace, industrie despre care, în 1937, 
ocotenent-colonelul Radu Davidescu 
scria ca „beneficiind de avantajul comen- 
zilor străine /.../ construiește care de 
luptă și de concepţie strâină si de con- 
cepție proprie”. La acea daţă firmele ce- 
hoslovace specializate în construciia tan- 
curilor şi  autoblindateior erau ED. 
Praha”, „Skoda“ şi „Tatra“, bine cunos- 
cute armatei române care importase tan- 
cul „Skoda LT-35" (indicativ românesc 

koda R-2'), tancheța „C.K.D. Praha“ 
(indicativ românesc; „O.K.D. Praga R-1) 
şi autoblindatele „Skoda“ şi „Tatra“. 

Istoricul tancului „LT-38" debutează la 
inceputul anilor treizeci cind conducerea 
trmei „C.K.D. Praha“, fiind solicitată de 
armata iraniană să-i livreze un blindat 
modern, a cerut specialiştilor ei să 
proiecteze, realizeze şi experimenteze un 
prototip conform exigențelor beneficiaru- 
lui. Rezultatul cercetaârilor s-a materializat 
în 1934—1935 cind a fost construit tan- 
cul, pe un şasiu inspirat după cei al tan- 
cului american „Christie“, catalogat în 
documentele firmei sub indicativul 

LT-35". Reușita modelului — ei încor- 
pora numeroase noutăți din domeniul 
construcției de blindate — a făcut ca tan- 
cul „LT-35" să fie cumpărat în anii urmă- 
tori de armatele peruană, elvețiană, leta- 
niană şi suedeză. 

Cum era şi firesc, pertormanțele sale 
au captat și atenţia specialiştilor militari 
cehoslovaci care, urmărind să schimbe 
dotarea trupelor proprii de blindate, au 
cerut în 1937 să experimenteze modelul 
LT-35". in urma testărilor, ei au solicitat 
firmei sa aducă o serie de perfecționări. 
Acestea s-au încheiat în ianuarie 1938 
cînd noul tanc denumit „TNHP LT-38' a 
inceput să fie produs în serie, primele bu- 
câți intrind în dotarea armatei cehosio- 
vace în august 1938. 

Tancul (lungime 4,546 m, iăţime 2,133 
m și înălțime 2,311 m, cu o greutate de 
3.7 t) era dispus pe un șasiu tip „Chris- 
tie”, cu 4 perechi de roţi (acoperite cu 
bandaje de cauciuc pentru diminuarea 
zgomotului la rulare), grupate cite două. 
Suspensia era asigurata de 4 amortizoare 
semieliptice din arcuri foaie. fiecare cu 
capetele sprijinite pe o pereche de raţi. 
Cutia blindată (grosimea ei varia între 
8—25 mm, la unele serii intre 8—50 mm), 
imbinată prin nituri, era proiectată judi- 
cios încit, în ciuda dimensiunilor reduse, 
putea să cuprindă un echipaj de 4 oa- 
meni. Buna repartiție a greutăţii, siste- 
mele moderne de transmisie şi conducere 
contribuiau la sporirea capacităţii de ma- 
nevră. Construcţia relativ simplă în com- 
paraţie cu a altor tancuri din aceeaşi ca- 
tegorie, mecanismele sigure asigurau o 
întreținere ușoară, cit şi o fiabilitate spo- 
rită. 

Armamentul principal era dispus în tu- 
relă: un tun lung „Skoda A 7“. cal. 37 mm 
— cu o mobilitate pe verticaiă cuprinsă 
între —6*” şi +12 — şi o mitralieră „CZ.“ 
de cal. 7,92 mm, tip 37, montată paraleli 
cu tunul. Alături de postul de conducere, 
în stinga, se afla o a doua mitralieră de 
acelaşi tip și calibru. Viteza inițială a 
proiectului, în greutate de 0,8 kg, era de 
750 m/s; el putea să străpungă blindaje 
de 40 mm grosime pină la o distanţă de 
500 m. Tancul putea să ia la bord 90 
proiectile de tun şi 2 700 cartușe de mi- 
tralieră 

Motorul tancului „LT-38", tip „Praga 
EPA |—Ill”, cu 6 cilindri în linie, răcire cu 
apă, avea o capacitate de 7 754 cm* șio 
putere de 150 CP la 2 600 turaţii pe mi- 
nut. Carburant: benzină. Motorul avea 5 
trepte de viteză pentru mersul înainte şi 1 
treaptă de viteză pentru mersul înapoi. 
Viteza tancului era de 42 km/h pe drum, 
avea o autonomie de 230 km; intre per- 
tormanțe amintesc că el putea să treacă 
obstacole inalte de 0,8 m, tranşee late de 
1.88 m şi să urce pante cu o înclinaţie de 
45% 

Pină la invadarea Cehoslovaciei de ca- 
tre Germania, între august 1938 — aprilie 
1939. firma „C.K.D. Praha' a livrat arma- 
tei cehoslovace 150 tancuri „LT-38' 
După aceasta data firma a 
de DErmani care ra 
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„E.K.D. Praha LT-38“ 


Greutate: 9,7 t 

Lungime: 4,546 m. 

Lăţime:  2,133m 

Înălţime: 2,311 m 

Armament: 

1 tun antitanc „Skoda A 7“, cal. 37 mm 
2 mitraliere „C.Z.“, cal. 7,92 mm tip 37 
Blindaj (nituit): 25 mr lateral 
8 mm deasupra' 

Motor: „Praga EPA |—Ili“ de 7 754 cm2, 
cu 6 cilindri în linie, cu 2 600 tu- 
raţii/min, cu 5 + 1 trepte de viteză 

Carburant: benzină 


Viteză: 42 km/h pe drum! 
Autonomie: 230 km 
Performanţe: 


trecea obstacole de 0,8 m înălțime 
traversa tranșee de 1,88 m lățime 
urca pante de 45% 

Echipaj: 4 oameni 


Caracteristicile tehnice ale tancului 


„LT-38": 

Unităţile wWehrmacht-ului au utili 
tancul „LT-38" în timpul luptelor din 
lonia (1939), Franța (1940) şi URS 
(1941—1942). Semniticativ pentru pon 
rea tancurilor de producţie cehosiov: 
aflate în dotarea Wehrmacht-ului «e 
faptul că la începutul războiului impotr 
Uniunii Sovietice armata germana ds! 
nea de 763 „LT-38' şi 189 „Skoda LT- 
(Skoda R-2), ceea ce reprezenta un si 
din numărul total al înzestrării trupelor 
blindate germane. 

Luptele înverșunate de pe trontu 
est, perfecționarea artilerie: antitanc 
apariția a moi modele de tancuri au det 
minat în 1942 înaltul comandament g 
man să hotărască încetarea produc: 
tancului „LT-38“. Totodată, el a hotârit 
blindatele de acest tip rămase operat 
— relativ puţine față de anul 1941 — 
fie retrase din dotarea unităților germa 
de pe frontul de est şi să fie trecute u 
tăţilor de pe alte fronturi, iar o parte 
fie vindute armatelor ungară, bulga 
slovenă şi română. 

In urma acestei decizii, din 1942 firr 
„C.K.D. Praha“ a început să producă 
șasiul tancului „LT-38", dar cu alte c. 
blindate şi piese de artilerie, tancur 
„Marder jii', „Bison“, „Hetzer” şi vehica. 
purtătoare de tunuri antiaeriene de c 
20 mm. 

Evoluţia organizării și înzestrării truc 
lor române.de tancuri — două regimer 
şi un batalion independent în 1939, org 
nizațe în 1941 într-o mare unitate, diviz 
1 blindată — a făcut ca departamentul ; 
resort de la București să fie vizibil pre 
cupat de situaţia înzestrării. Preocupăr 
amintite s-au transpus în practică 
noiembrie 1939 cind Ministerul de Răzb 
român a organizat un test pentru aleg 
rea unui nou model de tanc destinat 
intre în dotarea armatei române. Cu ace 
prilej au !cst experimentate sleep r 
zentale de fin „Skoda“ şi „C.K 
Praha“, însă ia de a cumpăra un 
din ele a în dir căuza împrejurări! 
politice şi militere prin care trecea E 
ropa la acea dală. 

Abia în 1942-—1943 armata română 
reuşit să achiziţioiieze un număr restri 
de tancuri „C.K.D. Praha LT-33", dator 
împrejurărilor menţionate mai sus, ta 
Curi uzate fizic şi moral. 

La 23 Augusi 1944 Regi 
de luptă dispunea de o 
trată cu tancuri „LT-28" 


insurecţionaie ce la Bucureşti, 

Ploieşti, cît şi ta luptele pantru 
teritoriului României, ducind azțiu 
la sfîrşitul lunii octombrie 1344, cina reg 
mentul a fost retras în spatele frontu 
pentru refacere. După repararea şi cor 
pletarea materialului, Regimentul 2 ca 
de luptă a fost trimis, în februarie 1945 

zona de operații din Cehoslovacia. inze 
trarea unităţii era constituită din 120 ta 
curi şi autotunuri şi 11 autoblindate 

Regimentul 2 care de luptă a fost 
partizat inițial pe lingă Armata 6 tanc 
de gardă sovietică, iar apoi pe lingă A 
mata 7 de gardă sovietică, participina, î 
tre 25 martie — 8 mai 1945, |n lupte 
pentru forțarea riurilor Hron, Nitra, Va 
Morava în Cehoslovacia, apoi la lupte 
“din Austria și Moravia, răstimp în care 
purtat lupte înverșunate cu diviziile b 
date germane SS 25 şi 26 și Divizia bii 
dată „Totenkopt”. Pierderile regimentul 
românesc au fost grele încît, la 22 april 
1845, comandantul său, colonelul St: 
Zătreanu, raporta că doar 23 de tancu 
mai erau în stare de funcţionare (dint 
ele 5 erau „C.K.D. Praha LT-38'”) și ave 
tiza că, prin lipsa pieselor de schiir 
„materialul regimentului este pe punct 
de a deveni în stare de nefuncţionar 
prezentind uzuri la toate organele, ast 
că în scurt timp nu vom avea cu: 
lupta“. Din cele 23 de tancuri el a dec 
ca tipurile „Renault 35" (11 bucâţi) 
„LT-38” (5 bucăţi) să fie „destinate 
material de școală, întrucît prin grad 
foarte pronunţat de uzură nu nai pot s 
porta nici un efort“. Această situaţie s 
agravat în săptămiail urmâtozre, înct 
8 mai 1945 regimentul mai dispunea do 
de 2 tancuri operative. 

După încheierea războiului înzestrar 
regimentului a fost rsfăcută prin introd 
cerea de noi tancuri 1-4 germane, înloc 
ite apoi cu tancuri T-34 sovietice. 
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n funcție 
3. Pentru scrierea numelui pe 
a] se recomandă Vitolitul, iar 
cuvintul scris se pulverizează 
diluant în care am picurat pu- 
„clei ago sau nitrolac. 

— Montarea pieselor meta- 
: (sarturi şi straiurf)- 
8. > Montarea arboradei 


velelor.. 


Asistam la o regată. Fiecare concureni, 
pe rind, îşi conduce, concentrat și atent, 
navomodelul printre balize, străduindu-se 
să obțină un timp cit mai bun, să facă ur 
parcurs cit mai aproape de perlecțiune 
lată, mica ambarcajie a trecut cu bine |i- 
nia de sosire, arbitrii şi-au oprit cronome- 
trele, concurentul a lăsat din miini stația 
de telecomandă şi işi permite un moment 
de relaxare. Imediat însă se întreabă: ce 
timp am scos? Află cu uşurinţă. Oare 
cum m-am ciasat? Aceasta este însă mai 
greu de ştiut. Poate că antrenorul sau a 
notat toți timpii precedenţi şi atunci în- 
cepe să-i compare..., dar poate că nu a 
făcut-o. La sfirşitul concursului, arbitrii 
ordonează concurenţii, apoi veritică, fac 
un prim clasament, mai verifică o dată, îl 
transcriu pe curat, afară toată lumea aş 
teaptă și, of!, ce greu mai trec minutele. 

Lucrurile s-ar simplifica în mod conși- 
derabil dacă am proiita de viteza de cal- 
cul şi de scriere, foarte mari, ale unui cal- 
culator electronic. Oare nu este prea 
complicat? Concursul se ține pe malul 
unui lac, cum să aduci pînă aici o aseme- 
nea instalație, cum să montezi kilometri 
de cablu pînă la ce! mai apropiat centru 
de calcul? Nu este așa. Toată treaba 
poate fi făcută de un calculator personal, 
cum ar îi un TIM-S sau un HQ-85, care 
încape, cu imprimantă cu tot, în portoa- 
gajul unui autoturism si care nu are n&- 
voie, pentru a funcţiona, decit de o masă, 
o priza de curent la 220 V si de un pro- 
gram scris în limbaj BASIG. 

Dacă aveţi tot restul, programul vi-l 
oferim noi în cele ce urmează. 

La încărcarea sa în calculator, după co- 
manda RUN, sînteţi anunţat că vă aflaţi în 
faza de „introducere a datelor”. Vi se cer, 
pe rînd, numele regatei, al cursei, precum 
și numărul de concurenţi care participă la 
cursa respectivă. De fiecare dată veţi 
scrie răspunsul la tastatură, veți veritica 
dacă este corect, apoi veți apăsa tasta 
ENTER. Dacă nu aţi scris corect, atunci, 
înainte de a apăsa ENTER, veţi şterge 
ceea ce s-a greşit, ținind apăsată tasta 
CAPS SHIFT şi apăsînd tasta 2 (zero) de 
atitea ori cîte caractere trebuie șterse. 

Vi se cer apoi umărul de start, numele 
şi clubul fiecărui concurent. Este multişor 
de scris, dar altiel nu se poate! Aici, pro- 


-gramul vă ofera două facilitați. Mai întii, 


dacă îi veți da concurenţii în ordinea nu- 
merelor de start, calculatoru! îi numero- 
tează singur, soliciiind doar numele și 
clubul. în acest sens vă întieabă de la 
bun început dacă va primi lista de concu- 
renţi astfel sau ba, răspunsul i se dă apă- 


Regata: Cupa de cristul 
Cursa: test 1 


LISTA DE STARI 


=sssssssssnanannasssesuaar:ns se 


nr Numele Tara-club 
sssszanazasnssseazzsszsenazsieam = 
1 S-Anărei vitejii 

2 2-Dan vitejii 

ză i-vasile Cura josi 

Li 17-Mihai Ilstetii 

3 Z-Anhgel tura josi 

Li 28-Gi nel Istetii 

(A 45-Fetrica Istetii 

=] 19-Dumitru Cura jos: 

id B-Serban Curajasii 
+0 31-Fanica Vitagii 

24 25-Tanase Vitajii 

12 6-Stan Isterii 

13 4-Betav Viteiii 

14 12-Bogdan turajasii 
15 9-Cast ica Istetii 


ansseumrunssnssessssssensnsseaaa 


E = 
a a ri | = 
la Modelism 


sînd citra 1 (urmată de ENTER) pentru 
„Da“ şi 2 (urmata de asemenea de EN- 
TER) pentru „Nu“, convenţie care este, 
de altfel, scrisă pe terminal, alături de în- 
trebare, şi pe care o vom păstra pe tot 
parcursul utilizării programului. 

A doua, facilitate: după ce aţi scris un 
nume și clubul aterent (eventual şi numa- 
rul de start), calculatorul le afişează şi vă 
întreabă dacă totul este corect. Dacă veţi 
apăsa 1, adică „Da“, se trece la concu- 
rentul următor, altfel (deci dupa apasarea 
lui 2) înregistrarea se şterge şi se reia, de 
ștergere ocupindu-se insă, în mod auto- 
mat. calculatorul. 

Mai trebuie precizate unele detalii. Cal- 
culatorul cere concurenţii în ordinea nu- 
merelor de start (care încep cu 1 și se 
termină cu numarul concurenţilor ce par- 
ticipă la cursa respectivă, din 1 în 1) şi nu 
a numerelor de concurs. Daca se doreşte, 


acestea din urmă pot fi scrise ca parte - 


din numele concurentului: De asemenea, 
numărul! de caractere pe care caiculatorul 
le poate scrie pe un rind impune ca nu- 
mele concurentului să nu depaşească 10 
caractere, iar cei al clubului 9 caractere. 

La încheierea introducerii listei de start, 
calculatorul se oferă să o alişeze pe 
ecran, în totalitate. In cazul în care lista 
este mai lungă şi nu încape pe un ecran, 
după ce se afişează inceputul ei, apare 
intrebarea „scroll” („sa continui derula- 
rea?') ia care, de această dată, se râs- 
punde afirmativ, apăsind orice tastă a 
caiculatorului (cu excepţia lui „N'). La 
răspunsul afirmativ, se afișează segmen- 
tul următor al liste; de start și, la nevoie, 
procesul se repetă. 

Calculatorul se oferă să o şi scrie la 
imprimantă. Programul, așa cum este 
prezentat aici, presupune o unitate cen- 
trala T!M-S și o imprimantă Robotron K 
6311 sau SCAMP. Pentru calculatoarele 
HC-85 există o extensie (separată) pentru 
imprimantă, dar comenzile pentru deschi- 
derea şi inchiderea canaiului (OPEN= 5, 
„A — de exemplu) trebuie moditicate. 
Scrierea se poate face în numărul de 
exemplare dorit intrucit, după fiecare 
ecuaţie, caiculatorul vă va întreba daca 
doriţi să mai scrie o dată sau nu. Dâm în 
figura 1 un exemplu al unei asemenea 
liste de start. 

Se trece apoi la desfășurarea concur- 
sului propriu-zis. Cum ciasamentul la 
cursele de navomodele se face fie în 
funcție de timpul de parcurs (care trebuie 
să fie minim), îie în funcţie de punctajul 
realizat (care trebuie să fie maxim, ca la 
F3 de pildă), calculatorul vă va întreba în 


Regata: Cupa de crista! 
Cursa! test 1 


LISTA CONCURENTILOR CARE Au 


ABANDLINAT 

anu zmena men omnasaaanumenasas rea 
6 Lă-Bigel Istetii Abandon 
12 6-Stan lstetii Abandon 
13 4-0Octav vitejii Abandon 


unsnsesemnnsesseenarnananzussza= 


Regata: Cupa de cristoi 
Cursa: test 1 


Rezultatele centralizate 


ai 


Pr Dame Tara-cluh me timp 
numunnauannarenusuanzananznezaz 
1  S-Andrei vitejii 

2 2-bean vitejii 

3 1-Vasile 

5 

& 

a 


Dr. L. 


care caz va situați, indicint 
răspunsurile ps care le aste: 
timpul minim, 2 pentru pun 
răspunsuri urmate, bineinț 
TER). 

De acum, calculatorul va 
numărul de start (din nou a 
rul de start, nu cel de conc 
(sau punctele) realizate) 
pentru a i se confirma ca! 
rect, apoi, dupa cel mult 1 
„gîndire“, afișează numaru 
mele, clubul, timpu! sau pur 
ţia în clasament la momer 
Dacă veţi utiliza un monitor 
în clasament va apărea în. 
pe alb-negru, într-o nuanț: 
tinctă de restul textului 

Dacă un concurent 
aceasta se transmite cale 
ducind valoarea 2 ze 
(puncte). De menționat, de 
putem da concurenții in or 
ies din traseu, nu neapărat 
merelor de start. 

După ce toţi concurenț 
afişează imedia! clasament 
concurenţilor care au aban3 
liste pot fi şi scrise la impr; 
mărul dorit de exemplare D 
2 şi 3, două exemple de 


ce 


ment (una pentru punctaj 7 
pentru timp minim), precur 
concurenţilor abandonaț în 

Calculatorul se ofera, în c 
furnizeze şi o listă cu situati 
dinea numerelor de start, !'s! 
şi. pe toate celelalte, o at'se 
şi o scrie la imprimantă. O 
figura 5. 

n final, neobosit, se oterz 
de ia capăt pentru o noua c 
noua cursă participă exact a 
renţi, păstrînd şi vechile nur 
nu este nevoie sa îi ma s 


Veţi proceda astfel 
a) La oferta calculatorului 6 
gramul, veţi răspunde cu 2 
b) Veţi da comanda LET v£ 
curse“, ENTER 
c) Veţi da comanda GO 7 
şi calculatorul reincepe 
jumâtatea programulu: ct 
afişeze din nou lista de si 
Ce parere aveț, merta n 
da, putem să vă ma oierm 
copie a programului. inreg 
setă, să afla depusă la re 
tâăm, în schimb, observați 
puneri de imbunatățire 


Regata: Cupa de cristal 
Cursa: test 2 

. 
CLASAMENTUL 
=m=nanazaannasnanennsasssss 
lec nr nume 


=aarunssazssssssssss 


i 34 12-Bogdan Curajes 
2 8 10-Dumitru Curaies 
8 11 25-Tanase Viteu; 
45 Anhge! Cura jes 
3 15 9-Costico Istetii 
6 1 S-Angrei Vite; 

7 3 i-Vasile Cura jos 
8 9 8-Serban Cura jos 
$ 2 2-Den Vitei 
10 7 43-Petrica Isteti 
10 10 3i-Fan:co Vitej 
10 4  17-Hihai Isteti 
=usssasrsszeseszassssszseze 
Regata: Cupa ce cristal 
Cursa: test 1 


CLASAMENTUL 


smasssunsocenzsanuunnasenz= 


i4Qc nr nune 
nuunxsunaseras==sesss=z==se 


DI Una 
og 


LPRINT 95s"LIs 
SUR 1810 
r Numele 


ZF PP LPRINT e5;sti);” "şa IF 
d po sti) (10 THEN LPRINT 959“ 'ș 


NT AT 12,5" Introducerea 


4 INEU? "Numele regatai ? "px 


umele cursei ? "șy9 


= encurenti="n 
gind: DIN msin,i0): DIM 


concurentii dup 
t ?idazi,num0) " 


==0 THEN G0 TO 60 
3 T stai: G0 TO 6&s 
e stort=" st 
st)=st 
nume" șmâ(st)t INPUT 
a ștstst) 
1000 
AT 15,igstpAT 15,Spmt 
Oşts(st) 
1100 
THEN GD TO 110 
1000 


1000 
AT 15,07 “Am terminat 
concvrentil 


UT "doniţi afisarea list 
vren-tilar ? tda=t,nu=0) 


1=0 THEN bă TO 200 
: 60 SUB 1200: PRINT “L 
CURENȚILOR“: PRINT : GO 


PRINT "nr"şTAB Sy "numele" șT 

Tara-club”i G0 BUB 1800 
=1 Ton Ă 

NT TAB 2psti0şTAB LOgmăt 


"ad 

i=i THEN GQ SUB 1700 

T “doriti listarea cias 
? idast,nuno) “soi 
TREN .B2 TO 750 

a 

18505; LPRINT $5p"CLA 
> SUB 1820 

45ș“ioc nr nume 


=] 
Lă 
ȚHEN LPRINT 3Sş"tim 
SE pot 

1810 

TO ne 

sssqti)ș” [] 
3410 THEN LPRINT 855" 


$5:aii)ș 3 
1410 THEN LPRINT 95;" 


278 LPRINT ESşcs(idș” “399” 


1810 
Reluom listarea ? ii 


THEN GO TO 745 


i Listarea tone 
au abandonat 7? 


THEN GO Ta 500 


i 
"AR 


ZA CON i ABA 


226 LPRINT eSim$ti)ș” "ștsti 


230 NEXT îi 

231 GO SUB 1810 

235 INPUT '“"Repetati scrierea ti 
stei de start ? (1/0) "șoi1 
240 IF vol=i THEN GO TO 211 
245 CLOSE es 
250 CLs 
310 PRINT “Criteriul ce clasare 
este","timpul minim (introducet 
(155)*, "punctajul maxim ((2))” 
315 INPUT ce 
320 DIM gin): DIM.p(n): DIM vin 
93 DIM bâtn,109î DIM câtn,?)s DI 
M etn): DIM sin, 10): DIM gt(n,? 
pi 

345 LET nc=0: LET na=0 

350 INPUT "nr.start="șst 

351 INPUT “timp tpunctaj) reci 
zat=",pu 

355 G0 SUB 1000; PRINT AT 19503 
“nrestart "șstș” 1 ÎF set 3 
HEN PRINT “timpr"șp GD TO 357 
356 PRINT “puncte="șpu 

357 GU SUE 1100 

358 IF ai=0 THEN G0 T0 350 

359 LET k=0: LET k3=0 

260 IF pu()0 THEN GO 10 500 

365 LET nashar+i 

370 IF na) THEN GQ TO 400 

375 LET u(i)=sti LET b$tld=m$is 
t)3 LET câtidatstst): GO TO 465 
400 FOR i=1 TO na-l 

405 IF uiidist THEN GO TO 440 
410 IF b=i THEN GD TO 440 

415 LET kisi: LET ks 

420 FOR j=na=1 TO 1 STEP -1 

425 LET utjri)nut(j)i LET bâ(j+i 
3=b$(j): LET cetjrivsest)) 

420 NEXT j 

440 NEXT i 

445 IF k=0 THEN LET utna)=st: L 
ET btina)=mtist) i LET c$ina=st$t 
st): GO TO 465 , 

450 LET utkl)=sti LET b$ 
(st): LET câ(ki)=tsi(st) . 
465 GO SUB 10003 PRINT AT 15,0ș 
sti” "pmâtet)s” "ștâ(st)ș“ aband 
an” i 

470 G0 TD 600 


em 


865 1F etimte(j+i) THEN GO TU 
875 

870 LET im=j+ri 

875 NEXT j 

880 LET tiseti): LET ta2spti): L 
ET t3aati): LET vânfsii): LET u$ 
-gsci) 

885 LET etid=etim)s LET pridepi 
imy3 LET aci)d=atim)i LET FSci)=f 
$tim)i LET g$ti)=a$tim) 

890 LET etim)=t1it LET pcim=tai 

LET gtim)=t3: LET fELim)=v$t: LE 
T g$cim sut 
895 NEXT i 

900 CLS : INPUT “doriti afisare 
a listei cu locul candidatilor d 
vpa nr start?(170)“ş01 
905 IF si=0 THEN 60 TO 959 
910 PRINT “Regata: “șx$: PRINT 
"Rezultatele centralizate ale 
cursei: “șytt: PRINT 
915 G0 SUB 1800: PRINT TAB Op"n 
r nume" șTAB 14;“Tara-club“ş TAB 2 
+ "1oc"ș 

9î6 IF cc=i THEN PRINT TAE 237" 
timp”: GO TO 920 

917 PRINT TAB 26; "Pet" 

920 FOR int TO n 

925 PRINT TAR Oşeti) TAB 3şrsci 
> TAB 14g$ii)y 

926 IF pti)=0 THEN PRINT TAB 24 
ș "Abandon: GQ T0 930 

927 PRINT TAB 2+șaq(i) TAB 27; 
NT (pti)10+.,5)9/10 

930 NEXT i 

935 INPUT “Doriti listarea ? (i 
70). "şsi 

940 IF o1=0 THEN GO TD 990 

930 OPEN 95,“a": GG SUB 1850: L 
PRINT 95; "Rezultatele centraliza 
te”: LPRINT $5 

955 GO SUB 1810: LPRINT 95;"nr 
nume Taro-elub. loc "ș 
956 IF ccmi THEN LPRINT eS;"tim 
GO TO 958 


957 LPRINT 95 "Pct 

958 GO SUB 1810 

960 FOR ini TOn 

962 LPRINT 9Sșet(i)ș” "ș 

96 IF e(i)t10 THEN LPRINT 05ș" 
li 

964 LPRINT 0Sşfstidp” “pșg$ti)ș” 
Li 


N LPRINT 959"A 


ao 


THEN LET qinc)ai: 
LET e(nc)est: LET 
)=ms (st LET gsinc)=ti(st) 
k2anct G0 SUB 1000: GO UB 
1500: G0 TO 600 

505 IF ccai AND putpine=1) THEN 
GO TO s20 

506 IF ccs2 AND pudpine=l) THEN 
GO TO 520 

510 LET q(nc)=nci LET pinc)=pu: 
LET etnc)mst: LET fâ(ncommâist) 
3 LET gsinci=tâ(st): LET i2anct 
GO SUE 1000: GO SUB 1500 b 
515 GU TO 406 

520 FOR i=i TO ne-i 

525 IF ccmi AND ptidtpu THEN GD 
TO 555 

526 IF cce=2 AND pti»)pu THEN G0 
TO 55s ă 

S20 IF ksi THEN GU TO 555 

S31 LET ki=i: LET kat 

ŞIS FOR jnnc-i, TU i STEP -4 

545 LET gtj+i)=atj)+i? LET p(je 
i)=pijhi LET ecj+i)meti:i LET Fe 
(jet)=t$cji LET gâtjrld=gstj) 
550 NEXT j 

SS5 NEXT i 


sr 


3 LET gtikideteist) 

570 FOR i=2 TO ne 

575 IF pti)copti-1) THEN GO TO 
590 

S80 LEȚ k3ai: LET aq(idaati-l) 
390 NEXT i 

391 IF k3=i THEN GO SUB 1600 
Ș75 LET k2=k1l: GO SUB 1000: 60 
SUB 1500 

600 IF na+ncin THEN GU TO 350 
801 PRINT AT 20,0; “Apasati o ta 
sta“: FAUSE 0 

605 CLS : GO SUB 1200: PRINT AT 
15,87 "CURSA S-A INCHEIAT !” 

610 INPUT “doriti afisarea clas 
amentuiui ? cda=i,nu=0) “;ot 

615 IF oi=0 THEN GO TO 650 

616 CLS ; GO SUB 1200: PRINT ” 

CLASAMENTUL FINAL": PRIN 


7 
517 PRINT TAE 0 “loc nr nume“şT 
AB 17;"Tara-club”y i 
6î8 IF cc=i THEN PRINT TAB 273" 
timp”? GQ SUB 1800: GO TO e20 
619 PRINT TAB 28"Pcet": GO SUB 
1800 2 

624 FOR i=1: 10 ne 

625 PRINT TAR Oşaci) TAB dşeti) 
șTAB dci) sTAB 17șg$ci) TAB 27 
3 (INT (ptid&10+.,85))710 

430 NEXT i 

635 60 SUB 1809 

650 INPUT “doriti nfisarea list 
ei concuvren-tilor care au abando 


șa5 CLOSE 45 

990 INPUT "Relusii programul pe 
ntrv 6 alta curea ? (140) “șol: 
IF ci=i THEN GQ 70 15 

995 stae 

1000 PRINT AT 15,0ș" 

“3 RETURN 

1100 INPUT “Este corect ? (1/6) 
“so1:, RETURN 

1200 PRINT AT 0,5 "Regata "șx$ 
1205 PRINT AT? 1,7; Cursa "șy$ 
1207 PRINT 

1210 RETURN 

1500 PRINT AT 15,0pek2 AT 15,7 
pre D9AT 1514398 (k2) 3AT 15,24 
șp(k2d "=" INN Dak) 

1505 RETURN 
1600 RETURN 

1700 CLS : GO SUB 1200: FOR ini 
TO na: PRINT TAB. OșutiD TAR 3pb$ 
CI) şTAB L&șc$ii) şTAB 257 "Abandon 
"3 NEXT i 
1705 RETURN 
1800 PRINT ” 


rase 


spsszsaenenssuzsssa 
RETURN 
1810 LPRINT 5 rssmmmnssasonmmas 


mnosssseanmaenesa”t RETURN 


1850 FOUR i TO 10 

1855 LPRINI $5 

1860 NEXT i 

1845 LPRINT $5;"Regata: "şx$5 
1870 LPRINT 45;“Cursoi "șyt 
1875 'LPRINT 35 

1880 RETURN 


ecuie mjjbcie „STAS 2300 -75 
- Se va graola din 0,Sîn 0,5mm 


OL37, bax 325 Buia 


NOTĂ:- eco me, STAS : 
-Mucliile ascuțite neco 
se vor Jeşi 0,5x450 


VA 
Teac] 0L 30 „489060 | Buna? 


NOTĂ: - Aepereb se vor. asambia prin presare 


| Oz37, ouă Ma 355. 
OL31.$20*3 


Ă : - Esnorgie mele , STAS2300 
sul Deal Vacadie se Jerea 


y/ 


MITĂ: _ Lsecue. mijlocie. STAS 2300-75 


af SE-GORAC 


20 ANI MENGHINĂ 


Vasile Deaconu 


INATĂ: - Executie mijlocie, STAS 2300-75 
— Muchiile ascuțire se deese 0,3x45* 
- Feșele brterale se vor teza clipă sudură. 


OL 50 242x (oorfâo 


Miner __FNI— 03 350 axe 
Ey. > za A SEAS Brică ripdă EM o 59 se E x2Gi 
ȘTAS 1666/2830 Branaș Brio curbă 0 50 
STAS Ste 80 _| Brurar Surub spera 
FM he DE | pia Surub specia! 
FM. 8 7 43325 ] nt Ă 
= Braoste 414 indersr 
etate 63 posi rmdermed. ară. Fi A că 310.3 29788 


unu, 
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În primii ani a; deceniului șapte, pro- 
gresele realizate deja în tehnologia spa- 
vală şi mai alus în domeniul electronicii 
lăceau pusibilă construirea și utilizarea 
eficiență a sateliților artificiali de câtre o 
parte din țările dezvoltate. 

Dar, în acei ani, doar două state, URSS 
si Statele Unite aie Americii, dispuneau 
de mijloacele necesare lansării pe orbită, 
astfel că celelalte state din vestui Europei 
s-au grabit „să prindă trenul”, declanşina 
programe cosmice naționale, ambiţioase, 
ținind cont de posibilitățile lor, programe 
vizind construcţia de rachete purtătoare 
proprii, care să satisfacă necesiţăţile de 
lansare a unor sateliți, la un cost generai 
mai scăzut decit în cazul „inchirierii“ de 
mijloace de lansare de la americani. 

Sarcina s-a dovedit a îi curind peste 
posibilitâțiie tehnologice şi financiare, 
astfei încît, la începutul anului 1964, după 
discuţii îndelungate, incepute încă din 
anul 1961, s-a întiințat o organizaţie inter- 
statală (ELDO — European Launcher De- 
velopment Organization), menită a coor- 
dona realizarea unei rachete cosmice pu- 
ternice. Cele șase state (Marea Britanie, 
Franţa, RFG, Italia, Belgia și Olanda) se 
angajau să contribuie impreună cu echi- 
pamente proprii, parțial imprumutate de 
la programele naționale, paițial realizate 
în cooperare. Cu un capita! iniţiai de 70 
milioane lire sterline, ia care s-au adău- 
gat curînd alte 110, programul EL.DO pre- 
vedea încheierea construcției rachetei și 
lansarea primilor sateliți pînă în anul 
1970. Se avea în vedere construirea unei 
rachete cu combustibil lichid, în trei 
trepte (Europa-1), pentru experimentări și 
lansări pe orbite joase, a unei rachete 
(Europa-2) echipată în plus cu al patrulea 
etaj, incluzînd motoare de perigeu şi apo- 
geu, precum şi în perspectivă realizarea 
in comun a unei rachete de cîteva ori mai 
puternice (Europa-3), pe baza experienţei 
acumulate. 

Prima treaptă a rachetei Europa („Blue 
Streak'), construită în Marea Britanie, era 
prevăzută cu două motoare Rolls-Royce 
RZ-2 cu o tracțiune totală de 137 tf, tunc- 
ționind. cu petrol (26 1) şi oxigen lichid 
(50 t), timp de 156 s. 

Treapta a doua, „Coralie”, construită în 
Franţa, avea patru motoare, care toloseau 
drept combustibili dimetil-hidrazină (3,5 t) 
şi tetraoxidul de azot (6,5 t), realizind în 
total o tracțiune de 28 tf. 

Treapta a treia, „Astris” (RFG), era 
echipată cu un singur motor cu tracțiu- 
nea de 2 300 kat, funcţionind cu hidra- 
zină, drept carburant și tetraoxid de azot 
drept oxidant. Tot aici se aflau două mo- 
toare de corecție a traiectoriei cu tracţiu- 
nea de 40 kgi fiecare. in continuare, pen- 
tru Europa 2, urma un etaj de perigeu, 
echipat cu un motor cu combustibil solid. 

Pentru o greutate totală de 1078, 
masa proprie a carcasei, motoarelor și 
echipamentelor reprezenta 8400 kg 
(7,8%), iar sarcina utilă era de cel mult 
200 kg (0,18). Comparativ cu alte rachete 
de aceeași categorie realizate in aceeași 
perioadă in URSS (Cosmos C:32 m îna!- 
țime, 75 t ia start, 1 200 kg satelizabile) și 
in SUA (Thor Agena-D:28 m înălțime, 70 
, 600 kg pe orbită), performantele 
proiectate erau mai mult dacit modeste, 
tară a fi obtinute cu costuri mai scăzute. 

Mai mult, nenumarateie eşecuri care au 
marcat aproape fiecare laza de construc- 
ție şi experimentare au dus la intirzierea 
programului cu circa 3 ani. Lipsa unei 
conduceri ferme, competente, interesele 
opuse ale zecilor de firme care conlucrau 
la construirea propriu-zisa și mai ales di- 
ticultăţile de asigurare a unei compatibili- 
tăți corespunzătoare între sistemele elec- 
tronice realizate de firme diferite aveau 
să ducă, după aproape zece ani de spe- 
ranțe, la un eşec catastrofa! din punct de 
vedere financiar 

Primele încercări s-au efectuat la cen- 
trul spațial Woomera, în sudul Australiei 

După o primă lansare a treptei înții, în 
ume 1964. parțial reuşită, urmat 
două, in aceeaşi: contiguraţie, se 
soară fără defecţiuni 

La urmatoarea an 
1956 


—nrkhastala trantalar 


prime trepte 
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F-5 să se echipeze macheta treptei a 
doua cu agregatul de propulsie. 

Lansarea 6, in 1966, cu primele doua 
trepte active se soldează cu un eșec, mo- 
torul treptei a doua nstuncționind. Se re- 
petă lansarea (F-6/2) în aceeași configu- 
rație, dar nu se efectuează corect separa- 
rea treptelor, iar funcţionarea treptei a 
doua este nesatisfăcătoare. 

Mai trece un an şi, în noiembrie 1968, 
se reiau încercările, de data aceasta cu 
toate treptele active. Treapta a treia ex- 
plodează însă şi încercarea trebuie repe- 
tată. Acesti lucru se realizează abia după 
șapte luni, cînd din nou motorul treptei 3 
creează probleme. 

Lansarea următoare, F-9, în iunie 1970, 
este menită a realiza inscrierea pe orbită 
a unei sarcini de 150 kg (balast). De data 
aceasta motoarele funcționează corect, 
dar coiful de protecţie aerodinamică nu 
este aruncat, forța de tracţiune este mai 
redusă decit cea necesară și nu se atinge 
viieza orbitală, treapta a treia reintrind în 
atmosteră şi dezintegrindu-se. 

ELDO hotărise încă din 1966 ca experi- 
mentările linaie şi lansările alerente sa se 
efectueze la noul cosmodrom construit 
pe continentul sud-american, în Guyana, 
mai bine dotat, oferind un unghi foarte 
larg de lansare (130*) deasupra Atlanti- 
Cului, şi mult mai aproape de ecuator, 
astie! incit viteza inițială imprimată dato- 
rită rotației Pămintului era mult supe- 
rioară (465 față de 399 m/s), ceea ce per- 
mitea realizarea unsi sarcini superioare. 
Se prevedea pentru lansările 13 și 14 pla- 
sarea pe orbită a unor sateliți de teleco- 
municaţii („Symphonie”). 

Lansarea 11 s-a efectuat la 5 mai 1971 
şi a fost ultima. La 105 secunde de la 
start, a apărut un defect la sistemul de 
comandă şi control al rachetei care im- 
piedica și separarea corectă a treptelor 1 
și 2. Dupa incă 45 secunde, racheta iși 
modificase deja traiectoria sub efectul 
forțelor aerodinamice, ajungind la o încli- 
nație de 35" faţă de sol la o altitudine de 
45 km. 

in acest moment, cind viteza de zbor 
era 1,78 km/s, motoarele treptai a doua, 
datorită unui defect de aiimentare, se 
aprind prematur şi jetul provoacă explo- 
zia imediată a primei trepte. Unda de şoc 
a exploziei provoacă la rindul ei unde de 
şoc și cavitaţie în rezervoareie treptei a 
doua, cu creşterea incontrolabilă a pre- 
siunii, ceea ce duce după 11 s la explozia 
treptei a doua, la 65 km deasupra Atlanti- 
cului. 

Resturile rachetei cad în ocean după 4 
minute ia o distanță de 460 km de locul 
de lansare. 

Acest esec, care atrăgea o întirziere 
considerabilă în realizarea programului, a 
slăbit mult încrederea membrilor organi- 
zaţiei europene în posibilitățile reale de 
ducere ia bun sfirsit a acestei acțiuni, 
care se arâta de la început a fi coordo- 
nată defectuos, atit din punct de vedere 
tehnic cit şi organizatoric, astfel incit sus- 
pendarea lansării F-12 a marcat practic 
abandonarea programului în momentul în 
care proiectul unei rachete mai puternice 
Europa-3 intrase deja în faza finală. Sate- 
liţii Symphonie 1 şi 2 au fost totuşi lan- 
saţi în 1974 şi 1975 cu racheta americană 
Thor. 

Abia după 10 ani, ţările vest-europene 
vor reuşi în comun realizarea rachetei 
„Ariane”, pentru ca după 1986, americanii 
sa fie de data aceasia aceia care să fie 
nevoiţi a apela la un lansator străin, fie ei 
vest-european sau... chinez, după suita 
de nereușite ale NASA. 

Construcţia machetei poate fi abordata 
cu succes numai-de câtre modeliștii cu 
experienţă. 

In funcție de scara adoptată (1:30 pen- 
tru clasa S7 sau 1:60 pentru clasa de ma- 
chete din cadrul Cupei UTC), modelul 
poate fi echipat cu un singur motor sau 
cu patru motoare, doua plasate direct în 
ajutajeie rachetei, iar celelalte doua inter- 
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020-EXPERIMENTAL 


După încheierza cu succes a iu- 
crărilor de construstia, încercare şi 
perfecționare ale aparatelor 99E, în 
vara anului 1870, Grupa de cercetări 
și experimentări pentru nave 
(GCEXNAV) de la Casa Pionierilor 
Galaţi s-a întărit considerabil. Con- 
ducerea Casei Fi r, a Consi- 
liuiui Judeţean al Picnierilor şi chiar 
a Consiliului Naţiona! ne-a acordat 
tot sprijinul posibil, asigurîindu-ne 
scule, ateliere n2i, r:ateriale de tot 
felui și chiar citeva mașini-unelte. 

În cadrul grupei, elevii de la şco- 
lile generale din oraş — de regulă 
cei mai buni nâvomodelisti, preluaţi 
de la cercul prefssorului Gh. Anghel 


— 


—, elevii de la Licaul de Construcţii | 


Navale și chiar studenții navalişti de 
ia Politehnica gălâteană au lucrat cu 
pricepere și pasiune ia noi modele 
de nave pe pernă de aer. 
Programul pentru restul anului 
1970 şi anul 1971 viza construcția 
unor modele funcţionale în regim 
captiv sau pilotate de copii, zu aju- 
torul cărora urmau să -lie elucidate 
mai multe probieme de care ne-a 
lovit la construcția și încercările 
aparatelor 01E, 07E și 09E. S-a ur- 


mărit, de asemenea, şi încercarea 
unor soluții cu totul noi. Merită 
menționate dintre acestea modelul 
015E, ambarcația 017E, modelele 
018£ și 019E. 

Aceste modele, deşi foarte com- 
plexe, aveau performanțe şi posibili- 
tăți limitate din cauza puterii insta- 
late reduse, care nu depășea 10—12 
CP. ideea construirii unei nave cu 
puterea instalată mai mare „cel pu- 
țin 100 de cai“ ne frămînta încă de 
la început şi realizarea ei era cu ne- 
răbdare așteptată de către toţi, de la 
mic la mare. Au fost întocmite chiar 
și proiecte în acest sens; de exem- 
plu 010-Europolis sau 011E. Pru- 
dența și dificultățile tehnice legate 
de construcţia unei nave pe pernă 
de peste 100 CP au făcut însă cao 
asemenea lucrare să fie deocamdată 
doar o perspectivă. 

Spre sfirșitul verii însă s-a produs 
un sveniment cars a făcut ca per- 
speciiva să devină actualitate ime- 
diată. iată despre ce era vorba: 

in iteratura de specialitate au 
apărut ştiri și chiar fotografții, care 
anunțau planurile de adugere în 
România, pentru zona lacului Po- 


telu, de pe lingă Corat 
nave mici pe pernă de 2 
strucţie englezească de ti 
VERHAWK. 

Nava HA5 era bine cur 
lectivului nostru din dive! 
ţii. Era o navă mică, eleg 
reușită, dar... cu toții era 
că o asemenea navă, ce 
atît de reușită, am putea 
noi. Venirea navei englez 
a fost considerată de no 
giu, aveam convingerea 
năre — cel puţin de la * 
vale — avem dreptul ca 
de acest fel să fie de cor 
mânească. Frica că HA5 
înainte a făcut să decid 
modelelor mici pe planu 
cerea neintirziată la rea 
nave mari, 

Dar ştirile referitoare 
rea lui HA5 — apărute 
nie 1970 — au ajuns 
spre sfirșitul luni 
spre sfirşitul vacanţ 
realizarea imediată nu a ! 
sibilă. Inceperea constr 
buit să fie aminată pină 
vacanței 1971, dar tim 
pînă atunci a fost fo 
pentru pregătirea temein 


Ei ae 
a ajutat cu sfaturi 
pract la alegerea corectă 
a dimensiunilor principale 
CEPRONAV—Galaţi ne-a pus 


d'spoziție bibliografia de speciali- 
e şi a ajutat la întocmirea proiec- 
— Aviația Sportivă ne-a pus la 
poziție motorul necesar: un mo- 

e aviație Walter Minor 4—lll 
care dezvoltă 105 CP la 2 800 rot- 


a9 


— Aviația Utilitară ne-a donat un 
avion chiar (fără resursă pentru 
zbor) de tip IAR—818 (aparatul 
YR—AGM), care, demontat cu grijă, 
ne-a asigurat un considerabil stoc 
de elemente, echipamente și chiar 
aparatură de bord refolosibile; 

— Centrala Delta Dunării ne-a 
oterit materialul necesar pentru sis- 
temul de fuste, din calitatea cea mai 
bună, existentă atugci; 

— Aeroportul din Galaţi — mai 
tirziu — ne-a dat tot ajutorul nece- 
sar la efectuarea probelor de viteză 
pe uscat; 

— Căpitănia Portului Galaţi și In- 
spectoratul General al Navigaţiei — 
la rîndul lar — ne-au asigurat condi- 
ile necesare la efectuarea încercă- 
rilor de marș pe Dunăre (rezolvind 
spinoase probleme juridice, legate 
de permisul de navigație pentru o 
maşină neconvenţională și de apro- 
bările pentru a fi condusă de către 
un echipaj format din neprofesio- 
nişti). 

La sfirșitul lunii mai 1971 totul a 
tost pregătit și se putea trece la 
construcţia noii nave. Proiectul a 
'ost elaborat pentru modelul experi- 
mental, care a primit simbolul 
020E“, și pentru o versiune sanitară 
alungită, cu simbolul „020L"”. 

În primele zile din iunie s-a putut 
trace la lucru; pe măsură ce elevii 
luau vacanţă, lucrările au fost inten- 
sificate. 


Au urmat zile de activitate intensă, 
deseori de dimineața devreme pină 
seara tirziu, dar nimeni nu s-a simţit 
obosit pentru că nava „creştea“ de 
la o zi la alta. Cu toţii aşteptam mo- 
mentul cînd prima pornire a motoru- 
lui și prima sustentare pe pernă a 
navei ne vor da răspuns la întreba- 
rea care tot timpul ne-a frămiîntat: 
„Oare se va ridica?“. Desigur, expe- 
riența de pină atunci, calculele fă- 
cute cu multă atenție, lucrările exe- 
cutate cu deosebită grijă și de cea 
mai bună calitate au fost argumente 
liniștitoare, totuși nu au putut eli- 
mina o bună doză de nesiguranţă, 
firească de altfel, ia asemenea expe- 
rienţe. 

Prima pornire a motorului, progra- 
mată pentru 15 septembrie, s-a pu- 
tut face — după două amiînări — pe 
data de 18 septembrie. Primele re- 
zultate, înregistrate cu această oca- 
zie și apoi la efectuarea probelor de 
sustentaţie la punct fix, ne-au răs- 
plătit eforturile: sustentația func- 
ționa în conformitate cu prevederile. 
Nava se ridica cu ușurință pe pernă, 
chiar și supraincărcată. Stabilitatea 
navei sustentate era perfectă. Trac- 
țiunea la punct fix depășea chiar și 
cele mai optimiste așteptări. 

Probele de marș pe uscat — înce- 
pute în decembrie —, la rindul lor, 
ne-au dovedit că și manevrabilitatea 
navei este foarte bună, făcînd posi- 
bilă chiar efectuarea unor manevre 
și chiar mici marșuri în plin centru 
al Galaţiului. La începutul lunii ianu- 
arie 1972, pe pista aeroportului de la 
Galaţi au fost efectuate probele de 
viteză. Viteza maximă măsurată a 
fost de 73 km/oră, dar s-a putut ve- 
dea clar că această viteză va putea 
fi cu mult depășită dacă spațiul dis- 
ponibil va fi mai mare. 

Probele de marș pe Dunăre, in- 
comparabil mai complexe și mai pe- 
riculoase decit cele pe uscat, au fost 
efectuate mai tirziu, în luna aprilie, 
în zona portului Galaţi (km 150 


i de 


i CONTEMPORANE, LA NIVELUL TEHNICII MONDI 


—155). Comportarea navei pe apâa 
fost bună. Nici pilotarea ei nu părea 
că ridică probleme deosebite și am 
prins curaj, ne-am lansat în specta- 
culoase evoluţii mult mai devreme 
decit ar fi fast permis 

Pe data de 13 aprilie, după efectu- 
area unor manevre și marșuri deo- 
sebit de frumoase efectuate cu vi- 
teza de 85 km/oră, în portul Galaţi, 
în fața a sute de spectatori (toată 
sufiarea de pe ambele maluri și de 
pe navele din zonă ne urmărea), în 
timp ce se angaja în efectuarea unor 
piruete în jurul bacului — care toc- 


mai pleca —. nava s-a răsturnat.* 
Atit echipajul, cît și nava au fost 
recuperate imediat fără incidente, 


dar probele de marş pe apă nu au 
putut fi reluate și terminate decit la 
începutul lunii iunie. 

In luna iulie nava 020E a partici- 
pat la Bucureşti, la Expo MINITEH- 
NICUS, '72. Cu această ocazie s-au 
făcut și cîteva demonstraţii de marș 


pentru public. Aceste demonstrații. 


însă, efectuate pe un spațiu limitat, 
erau departe, ca spectaculozitate, 
de cele efectuate pe aerodrom sau 
pe Dunăre. 

Cu nava 020 Experimental au fost 
făcute citeva zeci de ore de încercă- 
ri pe uscat și pe apă în cele mai di- 
ferite condiţii. Rezulțatele încercări- 
lor, împreună, cu experiența cîştigată 
la construcția, pilotarea și întreţine- 
rea navei au permis realizarea altor 
nave perfecte și mai mari. Dar în 
afară de aceasta, nava 020 rămîne 
un model foarte reuşit, care — even- 
tual după unele modernizări — ar 
putea fi utilă și chiar competitivă și 
în prezent. 


MATEI KIRALY 


* Era al 14-lea caz de răsturnare dintre cele 
publicate pe plan mondial. 
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Este cunoscut faptul că i 
lierelor de lăcătuşărie. i 
lor mecanice din școli 
lor tehnico-aplicative și în practica 
rui constructor amator foartecele d 
se dovedește insuficient. Pentru a 
vă propunem construirea unui ! 
pentru tablă uşor de prins înt 
ghină, cu ajutorul căruia putem tă 
pină la 2 mm grosime. Foarfece 
dotat și cu un opritor care permite 
taie mai multe piese de aceeaşi lu 
fără trasaj prealabil. În continuari 
descrie fiecare element compon: 
modul de execuție, precum şi mat 
din care se va executa 

Piesa de bază (1) se va execu 
cornier 90x90x11 mm prin trezare 
tele din desen. De ea se va suda p 
xare (2) din subansamblul FM-o01 
piesă de bază. Această piesă ajută 
rea În menghină. După aceea se su 
piesa intermediară FM-03 și talca F 
Se vor îndrepta eventualele detorm 
urma sudării. După îndreptare, falca 
freza la grosimea de 11 mm, rigurc 
rale! cu decuparea din aripa cornit 
Lamele sau cuțitele toartecelui FM- 
cuțit inferior si FM-11 — cuțit super 
execută, conform desenelor, din oţ 
scule. Dacă nu avem un asemenea 
se poate utiliza și o foaie de arc de 
mobil. După prelucrare, conform a 
siunilor din desen, cele două lam 
foarfecelui se încălzesc la 800*C 
deschis), se călesc în ulei și se : 

Reperele FM-05 — șurub specia 
FM-06 — șurub special || se execut 
OL 50 sau ceva similar și se vorb 

Reperele FM-07 — bridă curbă 
FM-O08 — bridă curbă |! se vor ex: 
împreună (simultan), iar cele 2 gău 
vor da în același timp din aceeaş 
dere cu un burghiu de 248 —s 

După aceea, se vor lărgi cu 2868 
bridă curbă | și fileta cu tarod M6 în! 
curbă ll. 

Minerul FM-09 se forjează şi apr 
prelucrează conform desenului. Repe 
FM—10.00 — prelungitor trebuie să 
alunecător pe miner. Asamblarea * 
trebuie să înceapă cu fixarea în şur. 
a cuțitului inferior. Apoi se așază c 
superior cu gaura mare peste talc 
care nu s-a dat încă gaura), în pozit 
mită superioară; în această poziție, c 
cuţitului superior trebuie să se aco 
cu cuțitul inferior și să formeze cu ac 
un unghi de 15. 
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MIG ZI 


n 1989 Biroul MG împlineşte 50 de ani 
ex:stență De-a lungul a jumâtate de 
o! aces! colectiv a izbutit crearea a 
de tpur de avioane din care unele 
ajuns renumite: MIG-urile, 3, 9, 15 21, 
25 şi 293 — ultimul produs total nou. 
orceput în prima jumătate a anilor 
mul di cele 19 prototipuri în- 
Av. Fegotov la 6 oct. 1977, 
3-u 23 a rtrat în dotarea Aviației MIli- 
; Sowetce gin 1984. În 1977 un satelit 
acar” face o serie de fotografii din 
e ca dată pubiicitâții prezintă pentru 
"a cată magirea acestui nou avion. 
"a prezentare publică are loc la 1 iulie 
IE cine 8 aparate au efectuat vizita tra- 
omaă la baza finlandeză Rissala. În 
tembre 1988 are loc ceea ce specia- 
au numit „un miracol": la Salonul de 
ar-borough a fost expus, demonstrat 
zbor ş pus în vinzare (!) MiG-ul 29, 
i ma avarsat avion de luptă sovietic”. 
vasta cupă ce de peste 40 de ani nu 
*_sese prezentat un avion militar so- 
e în Occident Din 1987 prototipul 01 
2 expus 'a Muzeul Aviației Militare de 
Monino — Moscova, 
im 1987 presa sovietică a început să 
> ce articole şi mai ales fotograții ale 
stu awon care, probabil, va deveni 
cara vertebrală” a aviaţiei de vină- 
a sovetce. Astfel, revista „Crilia Ro- 
7 nr 8/87 dezvâluie că ia 4 aprilie 
M în timp ce încerca un astfel de 
>”. a murit cunoscutul pilot de încer- 
e AV Fegotov după ce, la unzboran- 
=”. se accidentase catapultind in ex- 
-s intr-un prototip cu un motor în 
âr Era de 22 ani pilot-șet la MIG, 
ua URSS. din 1966 și deținea mai 
e recorduri mondiale cu E-166, E-66, 
SE șa 
worul MG-29 este un avion de vină- 
2 tacte monoloc, bisonic, bimotor, 
ab! să îndeplinească o gamă foarte 
ă ce misiuni. Vinător reprezentativ 
"ru generația a patra reactivă, crearea 
e ur sait de aceeași importanţă ca și 
a WG-ului 15. 
"e pala sa particularitate ește 
ea seroginamică;: primul avion so- 
= cu supratețe APEX — unghi de să- 
tă 'a bord de atac 77”, ceea ce mă- 
» zortanta considerabil! la unghiuri de 
sența ertice. Tot pentru mbunătâți- 


rea caracieiislicilor de zbor ampenajul 
vertical este dublu și devansat, la exem- 
plarele de serie, de cuțite aerodinamice 
de 2 m lungime, aripa are bord de atac, 
basculant, iar volețţii, eleroanele și pro- 
tundorul acționează conjugat. Avionul are 
asemenea caracteristici de stabilitate și 
comandă încit, deşi pilotarea lui cere fi- 
nețe, „iartă-tot” și la orice unghiuri de 
atac nu sare în vrie. 

Este motorizat cu două turbofane cu 
dublu flux Tumanski RD-33 cu o trac- 
țiune la regim maxim de 50 KN fiecare și 
în forțaj total 81,39 kN. La încercări s-au 
pierdut două prototipuri, ambele din 
cauza motoarelor. Perfecţionat pe par- 
curs, RD-33 este acum printre cele mai 
bune motoare din lume. Chiar la maximal 
în vrie nu intră în pompaj. Schimbarea 
unui motor durează doar citeva ore. 

Prizele de aer de sub încastrarea aripii 
sint închise pe timpul rulajului și se des- 
chid la ridicarea jambei de bot, aceasta 
pentru a impiedica aspirarea diferitelor 
obiecte de pe pistă. Pentru a nu întrerupe 
debitul de aer la motoare se deschid 
niște orificii de admisiune la suprafaţa 
apex-urilor. 

uUonsecvenți ideii de robustețe, con- 
structorii sovietici nu au trecut la comen- 
zile fly-by-wire, preferind în continuare 
sistemul mecanic, iar materialele compo- 
zite s-au folosit numai acolo unde se pu- 
tea scădea considerabil greutatea. Ca re- 
zultat, un pilot a reușit să aterizeze cu 
jamba de față escamotată fără incidente 
majore. 

Avionul este puternic și eficient înar- 


- mat. Are 2x3 puncte de acroșare sub pla- 


nuri pentru maximum 3 500 kg, iar sub 
tuzelaj există un punct pentru un rezervor 
suplimentar, în încastrarea aripii stingi 
are un tun de 30 mm, cu o țeavă cadentă 
mare şi caracteristici balistice foarte 
bune. Încărcătura de proiectile e apre- 
ciată la cca 250. 

Pentru conducerea focului există trei 
sisteme ce pot lucra fie independent, fie 
conjugat: |. radiolocator ce poate lucra la 
100 km pe 10 ţinte în faţă și în spate, co- 
municind pilotului armamentul potrivit și 
momentul tragerii; ||. optic pasiv și III. 
colimator pe cască ce îndreantă canetele 
termice ale racnereior in aceeaşi girecție 
cu privirea pilotului. 


Piloții sovietici s-au exprimat despre vi- 
zibilitatea splendidă, comoditatea și chiar 
contortul cabinei. Parbrizul frontal nu are 
placa blindată tradițională şi a fost astfel 
studiat încît nu dă retracții. Scaunul de 
catapultare tip K-36 e înclinat la 19% față 
de verticală pentru suportarea mai bună a 
suprasarcinilor mari. 

Avionul se bucură de niște calități ma- 
nevriere excelente la un raport tracţiune/ 
greutate: 1,41 (în luptă aerianâ) și a în- 
cărcare mică a aripii: 291 daN/m2. Nu 
există alt avion cu o asemenea accelera- 
ție și viteză verticală. Demonstrația de la 
Farnborough a făcut furori, fiind apre- 
ciată ca inimitabilă astăzi. După un rulaj 
la decolare (de 240 m |) a urcat la 1000 
m în 3 secunde, unde a început un pro- 
gram cuprinzind intre altele și un pendul 
cu zbor pe coadă. Avionul poate vira sta- 
bilizat la 9 g, ceea ce ar însemna pt. V= 
900 km/h, un viraj limită corect (netorțat) 
cu R=1 km și ti = 9s. 

Varianta biloc pentru școală şi antrena- 
ment este MiG-29 UB. 

Avionul este în dotarea F.AM. ale 
U.R.S.S., Siriei, Irakului, Iugoslaviei, 
R.P.D. Coreene, Algeriei, R.D.G. și Indiei 
— țară care pregăteşte și producția sub 
licenţă. Finlanda și Iordania au optat pen- 
tru o viitoare achiziționare. 

in cod NATO e numit FULCRUM. iar 
omologii săi apuseni ar fi F-16 C; F/A-18; 
RAFALE. 


Datele avionului după prospectul Avia- 
export: 
— lungime — 17,32 m (-29 UB — 


17,42) 


— anvergură — 11,36 m 

— înălţime — 4,73 m 

— greutate — la start 15 000 kg 

—_ maximă. 18000 kg 

— viteză maximă M = + 2,3 

— viteză maximă la h mici = 1500 
km/h 

— distanță de zbor maximă = 2 100 km 

— plafon practic .= 17 000 m 

— viteză verticală maximă = 330 m/s 

— rulaj — decolare 240 m; aterizare 
600 m 

== Suprasarcină maximă de exploatare 


g 
— bătaia radiolocatorului — 100 km. 


ROMEO DREȚCANU 
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de aerosia 


- dirijabil necunoscut 


uştrilor precursor ai aviaţiei romă- 
mşt şi mondiale Traian Vuia, Aurel 
/'acu şi Henri Coangă, |i s-a adăugat o 
mmeagă pleiadă de temerari zburători și 
=ust: creatori de noi tipuri de aero- 
"ave Printre aceştia s-a numărat și loco- 
tementu! aviator Gheorghe Negrescu. 
Pas unea pentru tehnică i s-a dezvoltat 
„4 cin copilăria petrecută în orașul Bir- 
23 unde s-a nâscut la 26 ianuarie 1888. 
Urmează între 1907—1909 Școala de 
ate” activi de artilerie, geniu şi marină, 
secta geniu. La 1 iulie 1909 termină 
şcoala militară ca șe! de promoție, acor- 
dro_--se gradul de sublocotenent. În 
prmâvara anului 1911 tinărul ofițer ur- 
—sază scoala de zbor de la Chitila și 
ore mult rivnitul brevet militar de pi- 
me Sevenind unul din primii piloţi ai ar- 
ae +omâne La 1 noiembrie 1913 este 
mms să urmeze Școala superioară de 
zeromauncă şi construcții mecanice din 
Pas  Datortă cunoștințelor deosebite 


în domeniul matematicii şi fizicii dobin 
dite în liceu și școala militară este primit 
ca student în anul a! doilea. In anul 1914 
obține titlul de inginer aviator. 

Cercetind documente ce au aparținut 
ilustrului zburător, aflate în fondurile do- 
cumentare ale Muzeului Militar Central, 
am descoperit proiectul unui aerostat- 
dirijabil necunoscut, care a fost elaborat 
de locotenentul Gheorghe Negrescu în 
perioada studiilor de la Paris. Proiectul 
cuprinde unele noutăţi tehnice con- 
structive, dovedind că autorul stăpinea 
perfect principiile fundamentale aerodi- 
namice implicate de construirea unui di- 
rijabil. Acesta avea o formă cilindrică, 
suplă, pentru a obţine o cit mai mică re- 
zistență la înaintare, Partea din faţă era 
ascuțită. Aparatul avea un diametru de 
14 m, corpul său era prevăzut a fi contec- 
ționat din tuburi metaiice demontabile. 
Se prevedea și un mod propriu de imper- 
meabilizare a învelișului textil care să nu 


„._— —.— — în. ——_ - îî ._.—_ -.. 
două supape ce siguranță automate care 
funcționau cind aparatul atingea înălți- 
mea maximă de 1875 m. 

În interiorul dirijabilului erau două ba- 
lonete compensatoare, avind fiecare 8m 
lungime. rtea terminală a acestora 
avea forma unei semisfere, fiind prevă- 
zute cu ventilatoare electrice pentru ali- 
mentarea cu gaz; casa Schilde din Frank- 
lurt pe Main urma să le expedieze auto- 
rului proiectului. Izbucnirea primului 
război mondial n-a mai făcut posibilă |i- 
vrarea lor. Volumul total a! dirijabilului 
era de 14 410 m?, iar suprafața totală de 
4 448,17 m?. Stabilitatea în aer era dată 
de forma aerodinamică și de cirme. Un 
ampenaj fix orizontal asigura stabilitatea 
aparatului în plan longitudinal, ampena- 
jul verticali și direcția asigurau stabilita- 
tea la drum, Coborirea de ia 1 875 m (alti- 
tudinea maximă pe care o putea atinge 
aparatul) ia 750 m se efectua într-o oră, 

Construită din tuburi de oţel, nacela 
avea o lungime de 56 m, lățimea de 1,50 
m și o înălțime de 2 m. Era prinsă de cor- 
pul dirijabilului prin 62 de cabluri de oțel 
și urma să transporte un număr de 14 pa- 
sageri și aparatură T.F.F. În fața și în spa- 
tele naceiei, în gondole speciale erau in- 
stalate cele patru motoare (două în față 
şi două în spate), fiecare de 150 CP, care 


-. _— -_..” —— 0. .. .. .. 
voare de ulei şi benzină cu 0 capi 
de 325 i. Consumul de carburant 
putere/oră era ce 0.230 g benz 
0,030 g ulei. Consumul pe oră era 
lat a fi de 156 | benzină, iar pentru 
de 1 248 |. Rezervoarele conțineau 
|! carburant. 

Dirijabilul cintârea 11 348 kg și e! 
culat să zboare cu 75 km/oră. Raza 
acțiune era de 600 km. 

Proiectul, chiar dacă a rămas un 
derat datorită izbucnirii războiulu 
jlectă talentul creator al poporului 
tru, atracţia lui pentru tot ceea ce e: 
drăzneț, așa cum a fost și continuă 
domeniul zborului şi al construcţii 
aparate de zburat. Locotenentul a 
inginer Gheorghe Negrescu a mai 
zat în timpul războiului de reintre, 
neamului un lansator de bombe, c 
fost montat pe avioanele de obse 
F.40. A urcat treptele ierarhiei m 
pină la gradul de general de escadr 
venind unul din cei mai competen 
mandanţi ai aviațidi române. S-a 
din viaţă la 26 noiembrie 1976, la m 
rabila virstă de 88 de ani, 
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BUCIN FELICIAN, Cluj-Napoca. Deo- 
camoată nu deținem date tehnice, planuri 
3 totogratii ale IAR-ului 99, dar imediat 
ca vor îi disponibile vom incerca să le 
pub'câm pentru amatorii de machete 
zourâtoare Macheta poate fi realizată 
sta!2 sau cu elice întubată. După trei luni 
se asteptare. la magazinele RECOOP se 
pune în vinzare machetele anunțate 
ze no în numărul trecut. Primim orice fel 
se colaborări de la entuziaşti. Textele 
t = să tie de preferință dactilografiate 
a două rinduri, iar desenele in tuș pe 
calc sau hirtie alba. Colorurile trebuie 
executate în tempera sau acuarele, nive- 
'u! calitativ şi mai ales originalitatea ma- 
'eralslor fiind principalele criterii de pu- 
bicare Au prioritate absolută realizările 
româneşti. Asteptam o listă cu propuneri 
detaliate. Multumim pentru aprecieri. 

OLTEANU LIVIU-CORNEL, Săpoca, 

uzău. Problema materiaieior pentru 


ce cluburilor de modelism este de 
de af rezolvată la un nivel compe- 
nternaționai. in ultimu tre: ani ni 


mai aparut noutâț la vechile adrese 
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ciaţii, deci cu atit mai puţin penru per- 
soane particulare. Vă sfătuim să abordați 
construcţia de machete statice, unde nu 
este nevoie de materiale speciale. 

SAVA EUGEN, Brăila. Solicitarea dv. ar 
trebui să fie completă pentru a o putea 
satisface. Oricum, reținem ideea. 

VOICU ALEXANDRU, Craiova, Calea 
București, bl. i 14, sc.1, ap. 3, dorește 
planurile avioanelor |AK-9, LA-5, FW 190 
A Bristol Beaufort 1, TORNADO. Două 
dintre acestea vor apărea în curind în pa- 
ginile revistei noastre. 

GAVRILĂ NICOLAE, Balş, jud. Olt. De- 
ținerea, utilizarea şi construcția staţiilor 
de telecomandă se fac conform Decretu- 
lui Consiliului de Stat nr. 340 din 26 
noiembrie 1981, publicat și de noi în nr. 
3/1984 (4). Incercaţi să luaţi legătura cu 
membrii unui club de modelism din ora- 
şul dv. 

MUSTEAŢĂ IULIAN, Berezeni, RO- 
TARU CĂTĂLIN, Focșani. Nu vâ putem 
ajuta în procurarea „Silitrei” (azotat de 
potasiu). Putem prezenta avioanele cu 
care au zburat aşii români ai aerului din 
ce! de-a mondia!. dar 
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BĂLĂNICĂ ȘTEFAN, Str. Țuţora, bi. 
A3, sc. B, et. 1, ap. 5, lași cela! dorește 
să facă schimb de programe de calcula- 
tor pentru modelism, simulatoare de 
zbor, conducere auto etc. Unele „zvo- 
nuri” ce au ajuns la redacţie susțin că 
RECOOP a inceput construcția şinelor 


HO, 

PĂDURARU GABRIEL, Bucureşti. Pen- 
tru a contecţiona elicea submarinului 
este suticient să decupaţi din tabla unui 
borcan de gogoșari (sau alte conserve) 
un disc cu diametrul de 40 mm, să tâiaţi 
palele și să le indoiți cu mîna. Vopseaua 
gri se prepară din cea albă, în care se 
toarnă puţin negru. 

ISTRATE RADU, com. Vama, jud. Su- 
ceava. Aşteptăm planurile unui automo- 
del complet pentru a le putea publica. Vă 
mulțumim pentru buneie urări pe care le 
retransmitem tuturor cititorilor. 

MULICZ THOMAS, Timișoara. Timp de 
mai mulţi ani, înainte de apariția supli- 
mentului specializat, revista „Tehnium” a 
gâzduit în paginile de mijloc o rubrică de 
modelism. Dv. ne trimiteţi unul din acele 


planuri pentru republicare. Avem suli- 
cient de multe maternale no 

teaptă. chiar ş; pentru ce 

resaţi în gdirijabiie Nu de 
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COCOROIU OVIDIU, Drobeta-T 
Severin. Şalupa respectivă este f 
simplu de realizat din placaj sau c 
preşpan. O dată tăiate coastele şi 
tate pa o chilă, le puteți acoperi cu 
continue. Detaliile reies din cele dou 
deri prezentate. Nu cunoaştem pre 
machetelor de aeronave prezentat 
coperta numărului 3/1988 pentru sii 
motiv că nu știm să le producă ci 
deocamdată. 

FICARD MIRCEA, Gh. Gheorghiu 
Bd. -Oituz, bl. 14, et. 2, ap. 10, 5451 
Bacău, doreşte să corespondeze pe 
legate de navetele spaţiale și să 
schimb de planuri și fotografii. 

MĂGUREANU MARIAN, Tirgu-Jii 
paginile revistei noastre au mai tos 
blicate elicopetere, toate insă pentru 
lizarea unor machete statice. Nu de' 
planurile unei machete zburât 
Aceasta ar necesita unele compo; 
care nu pot fi realizate de câtre cons 


torii amatori şi care pot îi foarte 

procurate. Adresaţi-vă companiei 
ROM. serviciu! invâțamint-cacre 
BUTA IONEL 


Săveni — Botoşani 


MIRCEA. Str. Meseriaşi 
A'1 sc A. et. Ii, ap. 11, 1927 
id. Timiş, caută planurile une 
are largă. Oferă co- 


între cluburile de modelism din 
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CONSTANTIN EDUARD, București. 
Pace pe la redacție, după ce ne teleto- 
aa ertru a vă anunța vizita 

KOvVACS SANDOR, sat Jacodu, nr. 
+92. 3277 jud. Mureș, oferă la schimbo 
macretă on plastic F 15 Eagle-Reveli, 
oara 1144 Doreşte să corespondeze pe 
tepe ce aviațe 

BUDĂU PAUL, Str. Hambarului 124, 
sector 2, Bucureşti, oferă la schimb în- 
treaga colecție „Modelism", 

VONVEA EMIL TIBERIU, Haţeg. Avioa- 
"ae solicitate se găsesc în numerele care 
vă 'psesc Coperta menționată aparține 
numărului 1/1985 (6). E 

VELEA CRISTI, Craiova. Incercaţi să 
me îrmi'teți un desen mai corect al plăcu- 
te: ce cablaj imprimat şi eventua! o foto- 
grate a montajului executat de dv. 

OVIDIU B., Mangalia. Rubrica „Marină 
modernă” işi are și ea adepții ei, care ne 
sol'cită nu numai nave militare moderne, 
=: şi pe cele de record, sau experimen- 
tale Vom continua să publicâm astfel de 
nave 

MOROȘANU LUCIAN, București. Prin 
perseverență, dar mai ales invâăţind, o să 
aungeţi să desenaţi mult mai bine. Înce- 
putul este promiţător. 

COSTENIUC AUREL, Suceava. Publi- 
carea planurilor de avioane românești 
esta 0 preocupare continuă a redacţiei 
roastre, Din păcate, nu întotdeauna acest 
lucru este posibil din lipsa planurilor 
adecvate. 

GEORGE SUȚU, Goești, Dolj. Elicopte- 
rul IAR-316,.a fost publicat în numărul 
4'1987. Nu deținem planurile pentru cele- 
'ahe solicitări ale dv, 

BULBOACĂ SILVIU, București. A.S. 
vo'nța-Reghin mai primește comenzi 
pentru baghete. in ceea ce priveşte 
baisa, se pare că nu prea sint șanse. 

IONESCU OVIDIU, Brașov. Ideea de a 
publica caietul din mjiloc al revistei tără 
a-! decupa este convenabilă pentru un 
umăr relativ mic de cititori. Spunem 
acest lucru deoarece, în acest caz, vor fi 
publicate numai citeva planuri pe an, este 
drept, cu mai multe detalii. Să nu uitâm 
'otuşi că, in marea majoritate, articolele 
sint destinate începătorilor sau modeliști- 
'or cu O pregătire și o dotare medie. Dacă 
am lista, de la începutul anului, titlurile 
ze vor fi publicate în numerele urmă- 

ar dispărea un factor de atracție 
u majoritatea cititorilor: surpriza. 
SAVA VALENTIN, Piatra-Neamţ. Am 
transmis frumoasa dv. scrisoare autori- 
or articolului despre Pacific. 

DEDIU CORNEL, Vizirul III, bl. AZ, sc. 
1. ap. 4, 6100 Brăila, caută planurile 
a oanelor Fokker D1, IL 18, Caravelle. 

CHIŢU MARIUS, București. Vom în- 
ze-ca să publicâm în cursul acestui an 
p'arurile distrugătoarelor din clasa „R'. 

CAPTAR DINU, Botoșani. Revista 
oastră este de modelism şi nu de iah- 
!ng. aviație, marină etc. Aceste domenii 
sint reunite în paginile noastre in măsura 
în care modelele propuse spre realizare 
reprezintă unele avioane, iahturi sau nave 
zu un istoric sau caracteristici tehnice 
deosebite Nu putem publica date sau in- 
or din sporturile nautice sau avia- 
'ce cu un caracter foarte specializat. 

MĂGUREANU RĂZVAN, București. Te- 
storat redacției pentru detalii suplimen- 


toare 


tormaţ 


macheteior statice de avioane 

PĂRAOANU IULIAN, Str. Făgetului 8, 
bi. V3, ap. 31, jud. Neamţ, doreşte să co- 
respondeze pe teme legate de avioane 
uşoare şi ultraușoare 

BUTA EMILIAN SORIN, Sibiu. Vă reco- 
mandâm următoarea rețetă de combusti- 
bil: 1/4 ulei de ricin şi 3/4 alcool metilic 
in amestec volumic. Pentru detalii supli- 
mentare vă sfâtuim să citiți articolul de 
iniţiere din nr. 2/1984 (3). 

BUZOIANU CRISTIAN, Ploiești. Nu 
credem că ar fi utilă retipărirea numărului 
1/1983. Vom încerca să includem in pia- 
nul nostru de muncă și citeva dintre pre- 
ferințele dv. 

ZALUȚCHI ADRIAN, Str. Mică 1, Cim- 
pulung-Moldovenesc, 5950 Suceava, pa- 
sionat al vehiculelor de transport fores- 
tier, caută fotograții ale camioanelor utili- 
zate în anii '49—'53, cunoscute sub nu- 
mele de „Federale“. Sintem interesaţi de 
oferta dv. Înainte de a începe munca de 
elaborare a materialului vă rugăm să ne 
dați detalii suplimentare. ă 

DIMA DANIEL, Tirgu-Jiu. Incercaţi să 
luați legătura cu Federația Română de 
lahting, Str. Vasile Conta 8, sector 1, Bu- 
cureşti. 

BĂTRINACHE OVIDIU, Giurgiu. Nu de- 
ținem și nu am publicat planurile elicop- 
terului KA-26. 

VLAD VALERIU, Craiova. Vă mulţumim 
pentru propunerea de sprijin. Vă vom so- 
licita dacă este cazul, 

MARIAN DANIEL, Turda. Am transmis 
Scrisoarea dv. și sperăm să primiţi răs- 
punsul după (nu de) 1 aprilie. 

BĂRBULESCU HORAŢIU, Craiova, 
DRĂGAN BOGDAN, București. După 
Cum ați văzut, o parte dintre avioanele 
solicitate au fost deja publicate. Vă sfă- 
tuim să reinnoiţi comanda, deoarece a în- 
ceput producția. 

PETRESCU MIHAI, sat Ţebea 120, Hu- 
nedoara, caută date despre dirijabilul 
german LZ 129, avioanele Demoiselle şi 
IAR 811. 

LAZSADI LEVENTE, Str. Hărmanului 
21 A, bl. 216, sc. B, et. 4, ap. 17, Braşov, 
dorește planurile automobilelor Volkswa- 
gen Kubelwagen 1939 şi Frazer Nash 
1950 


MĂDĂLINA BACIU, București. Pianu- 
rile avionului de vinătoare Lightning sînt 
in pregătire. Vom încerca să publicam în 
cadrul rubricii „Avioane celebre din al 
doilea război mondial” şi avioane japo- 
neze, 

DUMITRU VASILE, sat Zărnești Slânic 
191, 5146 Cernătești, jud. Buzău, dorește 
să achiziționeze un motor termic nau. 

SĂLCEANU CRISTIAN, Str. Buzești 
100, Băileşti 1225, Dolj, oferă două colec- 
ţii complete Modelism şi numere dispa- 
rate Modelist Konstructor. 

DUDI LEVENTE, Str. Toamnei 10, bl. 1, 
sc E, ap. 5, 2200 Brașov, doreşte să ob- 
țină primele opt numere ale revistei noas- 
tre la schimb cu numere ulterioare, 

VARODI VASILE, bl. C, sc. B, et. 3, ap. 
33, Cumpăna, jud. Constanţa, doreşte să 
obțină toată colecţia revistei. 

BINȚU MIRCEA, Str. Piriul Agăș 146, 
5491 Agăș, jud. Bacău, dorește să cores- 
pondeze pe teme de aviaţie și deltapla- 
nism. 

GAL HORIA, Str. Păltiniş 4, 2200 Bra- 
șov, doreşte să corespondeze pe teme le- 
gate de aero şi automodelism, să facă 
schimb de fotografii şi planuri. Nu cu- 
noaștem nici o inmatriculare de IL 62 ari 
metalizat complet. Pentru a determina lo- 
cul secțiunilor luaţi lăţimea maximă în 
compas și puneți-o pe vederea de deasu- 


pra,. 

BĂLEANU NICOLAE, Str. Rahovei 44, 
bl. L1, ap. 5, 0600 Roşiorii de Vade, jud. 
Teleorman, doreşte sâ coresoondeze pe 


planuriie portaronulu 'oho 

BANCIU BOGDAN, Str. 23 August, bi. 
12. sc. B, ap. 8, 2625 Simeria, jud. Hune- 
doara, doreşte sâ-și completeze colecția 
de reviste cu numerele 1, 2/1986 A 
2/1987. 

NICULESCU CRISTIAN SORIN, Bucu- 

rești. Incercaţi la magazinul „Cireșarii”. 
Noi nu putem să vă expediem prin poștă 
planuri de nave sau avioane. Pentru a nu 
pierde numere din revistă vă sfătuim să 
vă abonați. 
LAIBER CRISTIAN. Vă trebuie un moto- 
raş cu explozie. Cea mai mare viteză 
atinsă de un avion turboreactor este de 
3 523 km/h, stabilită la 27 iulie 1976 de 
câtre un Lockheed SR-71 A. Cea mai 
mare viteză atinsă de un avion cu motor 
rachetă în atmosferă este de 5 826 km/h 
la 3 octombrie 1967. Performanţa a fost 
realizată de către pilotul W. Knight pe un 
X-15A-2. 

TĂUTU IONEL, Sir. George Enescu, bl. 
34A, sc, 1, et. 9, ap. 40, 1100 Craiova, jud. 
Dolj, dorește să corespondeze pe teme 
legate de aviaţie și blindate din cel de-al 
doilea război mondial. 

LEONTE VIOREL, Bd. Independenței 
18, bl. Y1, et. 3, ap. 3, 6600 lași, caută nu- 
mere ale revistei din 1984, 85, 86. 

HORAŢIU GHEORGHIU, Suceava. Ju 
87 a fost și in dotarea forţelor aeriene ro- 
mâne în timpul celui de-al doilea război 
mondial, Există numeroase fapte de arme 
eroice ale echipajelor în timpul războiului 
antihitierist şi vom face o recapitulare a 
acestora într-un material complex. 

RADU LEȘAN, Tirgu-Jiu. Luaţi legâtu- 
rea cu profesorii de la cercurile de mode- 
lism ale Casei pionierilor din orașul dv. 
sau cu membrii unui cerc de modelism, 
unde veţi putea găsi un model de măsu- 
rat și copiat. 

SEBASTIAN ZULTNER, Str. N. Boieriu. 
bl. 11, sc. B, ap. 9, 3000 Rupea, jud. Bra- 
șov, caută numersale 1/1983, 1, 2, 3/1984, 
47/1987 şi 1, 2/1988. 

LĂZĂRUC EUSEBIU, Str. Maxim Gorki 
6B, bl. A6, sc. A, ap. 13, 6800 Botoșani, 
oferă o colecţie aproape completă de re- 
viste (minus nr. 1 şi 3) şi o cocă din fibră 
de sticlă pentru IAR 330 PUMA. 

STAN MARIAN, Brăila. Cel mai simplu 
mijloc de a vă procura cele necesare aste 
acela de a vă legitima la un club de navo- 
modele. 

POSTOLEA PETRE, București. Nu deţi- 
nem planuri de poduri rotitoare pentru 
locomotive, construite în România, dar le 
solicităm pe această cale tuturor celor ce 
doresc să colaboreze. Reveniţi telefonic 
pentru celelalte detalii. 

OPRIȘ MIRCEA. DAN, Timișoara. Vom 
ține seama de sugestiile dv. tivui apa- 
riției maşinii este câ nouă ni s-a părut 
frumoasă. Ce credeţi? 

LISNIC SEBASTIAN, lași, ROCĂ EU- 


GEN, Cluj-Napoca. Intenționăm să pre-" 


zentăm într-unul din numerele viitoare 


„modul de asamblare a machetelor din 


material plastic produse de RECOOP, dar 
numai după ce vor îi livrate magazinelor. 

APOSTOL MARIAN, București, și NE- 
DELCIUC CONSTANTIN, Bacău. Am 
transmis și transmitem și ps această caie 
aprecierile şi felicitările dv. tovarăşilor 
Dan lloiu şi lon Țarălungă. 

POPA ION EUGEN, bl.J, sc. 3, et. 2, 
ap. 53, Brăila cod 6100, dorește să cores- 
pondeze pe teme de marină și electro- 
nică. 

Doresc să corespondeze pe teme le- 
gate de istoria aviației: POJOGA MIHAI, 
Str. Siderurgiştilor, bl. M4B, ap. 69, 6200 
Galaţi, CONSTANTIN COSTEL, Str. Zeti- 
rului, bl. 52, sc. C, et. 1, ap. 48, Micro6 
0200 Tirgovişte, jud. Dimboviţa, MOŢOI 
NICOLAE, Str. Banatului, bl. C7, et. 1,ap. 
7, 0300 Pitești, Argeș. 
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